Manuel de Vol Edition 1 - Mai 77
REIMS/CESSNA F 152

SECTION 1

GENERALITES

AVERTISSEMENT

Ce manuel renferme les consignes d'utilisation,s4a liste des
vérifications et visites périodiques, ainsi que les performances
des modeles REIMS/CESSNA F 152 "Standard", "Ecole" et
"Liaison",

DOCUMENTS DE BORD

La liste suivante fait état des documents liés 2 1'appareil et
prévus par les réeglements, Ils doivent pouvoir etre présentés
2 tous moments aux autorités compétentes,

1, Certificat de navigabilité,

2. Certificat d'immatriculation,

3. Certificat d'exploitation d'installation radio électrique
(si Equipé).

4, Carnet de route,

5. Manuel de Vol,
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PLAN 3 VUES

*  Hauteur totale avec anti-collision et amortisseur avant dégonflé.

**  Envergure maxi avec feux a eclats (OPT).

il

AR
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DESCRIPTION ET CARACTERISTIQUES DIMENSIONNELLES

ENCOMBREMENT GENERAL

Envergure maxi : 10,11 m (avec feux 2 éclats)

Longueur totzle : 7,29 m '

Hauteur totale : 2,59 m (avec feux anti-collision, et am ortisseur
avant dégonflé),

VOILURE

Type de profil : NACA 2412
Surface : 14,9 m?2

Diedre a 25 % de la corde : + 1°
Incidence a l'emplanture : + 1°
Incidence au saumon : 0°

ATLERONS

Surface : 1,7 m2
Angle de débattement - vers le haut 20° *+1°

- vers le bas 15° =
Position neutre des ailerons par rapport & la corde de profil :

1° t 30° vers le bas,

VOLETS HYPERSUSTENTATEURS

Commande électrique et cables,
Surface : 1,72 m2,
Débattements : 0° a 30° & 2°

EMPENNAGE HORIZONTAL %

Surface fixe : 1,58 m2

Incidence : = 3°

Surfaces gouvernes de profondeur : 1,08 m2 (y compris le compen-
sateur),

- vers le haut :25° t1°

Débattements
- vers le bas : 18° t1°

* Circuits de commande par cables,
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COMPLENSATEUR DE PROFONDEUR

- vers le haut : 10°

Débatte: t Tolérances * 1°
attemen - vers le bas : 20° r

EMPENNAGE VERTICAL

Surface fixe : 0,83 m2

Surface gouverne : 0,65 m2

- vers 1 he : 23° + 0°
vem la gauche Tolérances

- vers la droite : 23° ~2°

Débattement

(mesuré perpendiculairement 2 1'axe d'articulation gouverne)

ATTERRISSEURS

Type tricycle .
AV : Cléopneumatique
Amortisseurs ,
AR : Tubulaire

Voie du train principal : 2,31 m

Pneus AV : 500 x5  Gonflage : 2,10 bars - 30 PSI
Pneus AR : 600 x6 1,45 bars ~ 21 PSI
Gonflage amortisseur AV 1,40 bars - 20 PSI

GROUPE MOTOPROPULSEUR
Moteur : LYCOMING 0O-235-L2C - 110 BHP (82 kW) a 2550 t/mn

Carburant : Essence Aviation indice d'octane 100 LL de couleur bleue,

NOTA

Il peut etre éventuellement utilisé une Essence
Aviation indice 100 (ancienne appellation 100/
130) a faible teneur en plomb limitée 2 4,6 cm3
par gallon de couleur verte, '

% Circuits de commande par cables,
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Huile : Viscosité recommandée en fonction des températures exté-
rieures :

MIL-L-6082 Huile Aviation minérale ordinaire :

SAE 50 au-dessus de 16° C
SAE 40 entre - 1° C et 32° C
SAE 30 entre - 18°C et 21° C
SAE 20 au-dessous de - 12° C

MIL-L-22851 Huile dispersante sans cendres :

SAE 40 ou SAE 50 au-dessus de 16° C
SAE 40 entre - 1°C et 32°C

SAE 30 ou SAE 40 entre - 18°C et 21°C
SAE 30 au-dessous de - 12° C

Réchauffage carburateur 2 commande manuelle,

HELICE
Type : Mc Cauley 1A103/TCM 6958

Nombre de pales : 2
Diameétre maximum : 1,75 m
Diameétre minimum : 1,7l m
Pas fixe

CABINE

Biplace + siége pour enfant partie AR (option).
2 portes d'acces.
Coffre a bagages,

1.
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TABLEAU DE BORD
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CIRCUIT CARBURANT

Mise &
1'air libre

Bouchon de
remplissage

Bouchon de remplissage
avec mise a 1'air libre

Réservoir gauche

24,5 US Gal__[
b

Afin d'assurer la capacité maxi=

male de carburant, replacer le
bouchon aussitotaprées le plein
de chaque réservoir,

‘ Vers _
moteur =

Pompe injection

Carburateur|<~<

Réservoir droit

Robinet coupe-feu

Filtre essence

Commande des gaz

Commande de

1.8

R 2 mélange
CODE
Alimentation en carburant
Mise a 1'air libre
--~- Commande mécanique
Figure 1-3
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SYSTEME D'ALIMENTATION EN CARBURANT

Le moteur est alimenté par 2 réservoirs, un dans chaque aile,

L'essence est canalisée par gravité jusqu'a un robinet et un
filtre avant d'alimenter le carburateur,

Pour les autres informations de graissage. et procédure d'entretien,

se reporter au Guide de Maintenance de 1'avion.

(19,5 US Gal) chacun,

QUANTITE DE CARBURANT
Carburant . v
utilisable Carburant Capacité
Réservoirs toutes total
conditions de{ inutilisable totale
vol
2 réservoirs d'aile 93 litres 6 litres 98 litres
standard 49 1 (13 US 24,5 US Gal} 1,5 US Gal} 26,0 US Gal
Gal) chacun, 9
2 réservoirs d'aile au- )
. 142 litres 6 litres 147 litres
tonomie accrue 74 1
37,5 USGal 1,5 US Gal § 39 US Gal

PURGE DU CIRCUIT CARBURANT

Chaque réservoir est équipé d'un clapet de purge situé 2 1'emplanture
dela voilure, Un bol de purge placé dans la bofte 2 gants permet de
vérifier 'absence d'eau ou de sédiment dans le carburant,

Une tirette repérée "FUEL STRAINER DRAIN" ("COMMANDE DE
DECANTEUR") est située al'intérieur de la porte d'acces du capot
moteur et est reliée au clapet de purge du filtre décanteur. Une fois
la purge terminée, vérifier que le clapet est bien fermé,
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SCHEMA ELECTRIQUE

REGULATEUR

DETECTEUR DE
SURTENSION

CONTAC
TEUR
PRESSION
[UILE

ENREGIS -

TREUR

TEMPS DE
VoL

§ INTERRUPTEUR
! GENERAL.

ALTERNATEUR
LAMPE TEMOIN
SURTENSION .
DISJONCTEUR
EXCITATION
ALTERNATEUR

AMPEREMETRE

DEMARREUR

CONTAC -

DEMARREURS

CONTACTEUR
BATTERIE

BATTERIE

PRISE DE
PARC

[L-111

¢} Disjoncteur (réenclench, auto, )

@ Disjoncteur (réenclench, pression)
@ Fusible 4& Diode Mr Résistance
4} Condensatewr (Filtre anti-parasite)

MAGNETOCS

VERS INDICATEUR
QUANTITE CARBURANT
VERS PHARE ANTI-
CCLLISION

VERS RECHAUFFACE PITOT

VERS FEUX A ECLATS

VERS ALLUME-CIGARE
ET DISJONCTEUR (Fusible)

VERS PHARE ATTERRIS-
%  SAGEET RCULAGE

VERS CONTACT ALLUMAGE
VERS CIRCUIT VOLETS

VERS ECLAIRAGE INSTRU-
MENTS, CADRANS RADIO
ET CCMPAS

VERS INDIC, TEMP, HUILE
'VERS COORDINATEUR DE
VIRAGE !

VERS RELAI SENSIB, RADIC

-VERS ECLAIRAGE LANPE
CARTE DE VOLANT

VERS FEUX DE NAVIGATION
VERS PLAFONNIER

VERS RADIO

VERS RADIO

VERS RADIO OU
TRANSPONDEUR ET ALTI -
CODEUR

VERS RADIO

RADIO ¢

Figure 1-4
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INSTALLATION EIECTRIQUE

L'énergie é€lectrique est fournie par un alternateur et son redresseur
fournissant un courant continu de 28 volts, 60 amperes entrainé par
le moteur. Une batterie de 24 volts, 14 amperes/heures est fixée 2
droite en avant de la cloison pare-feu, L'interrupteur général con-
trole toutes les servitudes électriques excepté la montre, le systéme
d'allumage et l'enregistreur de temps de vol optionnel (ne fonction-
nant que lorsque le moteur est en marche).

INTERRUPTEUR GENERAL

L'interrupteur général est du type double basculant et parte la men-
tion "MASTER" ("INTERRUPTEUR GENERAL"), I1 est sur "ON"
("MARCHE") en position haute et "OFF" ("ARRET") en position basse,
La partie droite de l'interrupteur appelée "BAT" ("BATTERIE") com-
mande toute 1'énergie électrique de 1'avion. La partie gauche appe-
lée "ALT" ("ALTERNATEUR") commande l'altérnateur.

Normalement, les deux parties de 1'interrupteur général doivent étre
utilisées simultanément ; cependant, la partie "BAT" ("BATTERIE"),
peut étre mise en contact séparément pour faire un controle au sol.
La partie "ALT" ("ALTERNATEUR"), quand elle est mise en position
"OFF" ("ARRET"), coupe le circuit de I'alternateur, Cet interrupteur
€tant en position "OFF" ("ARRET"), toute la charge électrique est
contenue dans la batterie, Le fonctionnement continu avec 1'inter-
rupteur de l'alternateur sur la position "OFF'" ("ARRET") réduit suf-
fisamment 1'énergie de la batterie pour occasionner 1'ouverture du
contacteur batterie, isoler l'alternateur et empeécher ce dernier de

refonctionner,

AMPEREMETRE

L'ampéremétre indique 1'intensité de courant fourni soit par 1'alterna-
teur 2 la batterie, soit par cette derniére au réseau électrique, Lorsque
le contact général est sur "ON" ("MARCHE") moteur en fonctionne-

ment, l'ampéremeétre indique la charge fournie & la batterie,
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DETECTEUR DE SURTENSION ET LAMPE TE MOIN

L'avion posséde un détecteur de surtension situé derrieére le tableau de
bord et une lampe témoin rouge repérée "HIGH VOLTAGE" ("SUR-
TENSION"),

En cas de surtension, le détecteur coupe automatiquement le circuit
alternateur, la lampe témoin s'allume indiquant que 1'alimentation
électrique n'est fournie que par la batterie, Pour remettre 1l'alterna-
teur en circuit, placer 1'interrupteur général sur "OFF" ("ARRET")
puis sur "ON" ("MARCHE "), Sila lampe témoin se rallume, une
panne de circuit électrique existe et le vol doit etre interrompu deés
que possible. l

La vérification de la lJampe témoin s'effectue en coupant le réseau
"ALT" ("ALTERNATEUR") de l'interrupteur général et en laissant le
réseau "BAT" ("BATTERIE") en fonctionnement,

DISJONCTEURS ET FUSIBLES

La plupart des circuits électriques de 1'avion sont protégés par des dis-
joncteurs a réenclenchement par pression installés sur le tableau de

bord au-dessous des commandes moteur, Des fusibles montés a coté

de la batterie assurent la protection des circuits de fermeture du con-
tacteur de batterie, de la montre et de 1'enregistréur de vol, L'allume
cigare et la lampe a cartes de volant, protégés par les disjoncteurs du
tableau de bord, sont également protégés par des fusibles placés derriere
le tableau de bord, Un disjoncteur a réenclenchement automatique situé
derriére le tableau de bord, protege 1l'excitation de 1'alternateur.

PHARE D'ATTERRISSAGE

Un interrupteur 2 deux positions commande le phare d'atterrissage ou
les phares d'atterrissage et de roulage situés-dans le carénage du capot
moteur,

CLIGNOTANT ANTI-COLLISION ET FEUX A ECLATS A HAUTE IN-
TENSITE

Ces feux ne doivent pas étre utilisés en vol dans les nuages ou par

temps pluvieux, La lumiere clignotante réfléchie par les gouttes
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d'eau sur les particules atmosphériques, de nuit en particulier, peut
amener des vertiges et des déséquilibres sensoriels, De plus, les feux

2 éclats a haute intensité doivent etr. éteints au sol et au voisinage
d'autres appareils,

COMMANDE DE VOLETS HYPERSUSTENTATEURS

La position des volets hypersustentateurs est assurée par une commande
se déplagant vers le haut ou vers le bas dans une fente située dans le
tableau de bord, Cette fente posséde deux crans donnant les pesitions
10° et 20°. Pour des positions supérieures a 10°, déplacer la commande
vers la droite pour la dégager du cran et la placer 2 la position désirée,
Une graduation en degrés et une aiguille situées a gauche de cette com-
mande indiquent la position des volets,

Le circuit du systeme des volets est protégé par un disjoncteur de 15 am~
péres repéré "FLAP" ("VOLETS HYPERSUSTENTATEURS") sur le coté
droit du tableau de bard,

CHAUFFAGE CABINE ET AERATION

La température ambiante cabine peut étre réglée par 'utilisation de
deux tirettes marquées "CABIN HT" et "CABIN AIR", L'air chaud et
1'air frais sont mélangés dans une gaine avant d'étre diffusés dans la
cabine au niveau des pieds du pilote et du passager avant, Deux aé~
rateurs additionnels sont situés dans la partie supérieure gauche et
droite du pare-brise,

FREIN DE PARKING

Tirer la poignée vers soi, appuyer les pédales, relacher et laisser la
poignée dans sa position, Pour libérer les freins, appuyer sur les pé-
dales et reldcher en vérifiant que la poignée revient sur sa butée,

AVERTISSEUR DE DECROCHAGE

L'avertisseur de décrochage se fait clairement entendre entre 9 et 18
km/h -5 et 10 kt - 6 et 12 MPH avant le décrochage et se poursuit
jusqu'au décrochage,



