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LoA  Liste der Abklrzungen

LoA

Liste der in diesem Ausbildungsprogramm benutzten Abkirzungen:

Abkirzung

(A)
AIC
AD
ADF
AeCS
AFM
AGL
ATC
ATO
BAK
BAZL
BITD
CFI
CDI
CG
Clv
CTR
DABS
Dep
Dest
DF
DME
DOF
DTO
EASA
Fl
FOCA
FSTD
ft

REVO0/03.11.2018

Definition

Aeroplane

Aircraft

Aerodrome

Automatic Direction Finding
Aero-Club de Schweiz

Aircraft Flight Manual

Above Ground Level

Air Traffic Control

Approved Training Organisation
Basic Aviation Knowledge
Bundesamt fur Zivilluftfahrt

Basic Instrument Training Device
Chief Flight Instructor

Course Deviation Indicator
Center of Gravity

Civil

Control Zone

Daily Airspace Bulletin Switzerland
Departure

Destination

Direction Finder

Distance Measuring Equipment
Date Of Flight

Declared Training Organisation
European Aviation Safety Agency
Flight Instructor

Federal Office of Civil Aviation
Flight Simulation Training Devices

feet

Abkirzung

G
GAFOR
GAMET
GNSS
HT

IMC

km

kt

LAPL
LDG
LoA
LoAPP
LoC
LOP
LoR
METAR
MFVS
MIL
NAV
NDB
NM
NOTAM
ICAO

PAPI
PIC
PPL

QDM

Definition

Gravity acceleration

General Aviation Forecast
General Aviation Meteorological
Global Navigation Satellite System
Head of Training

Instrument Meteorological
Conditions

Kilometer

Knots

Light Aircraft Pilot Licence
Landings

Log of Abbreviations

List of Appendices

List of Effective Chapters

Line Of Position

Log of Revisions
Meteorological Aerodrome Report
Motorflug-Verband der Schweiz
Militar

Navigation

Non-Directional Beacon
Nautical Mile

Notice To Airmen

International Civil Aviation
Organization

Precision Approach Path Indicator
Pilot In Command
Private Pilot Licence

missweisender Steuerkurs zur

Station
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Abkilrzung Definition Abkirzung Definition
QDR missweisende Peilung von einer ToC Table of Content
Station
Va Manovergeschwindigkeit
REV Revision
VAC Visual Approach Chart
ROC Rate Of Climb
VDF VHF Direction Finding
(S) Sailplane
VFR Visual Flight Rules
TAF Terminal Aerodrome Forecast
VHF Very High Frequency
™ Training Manual
VMC Visual Meteorological Conditions
TMA Terminal Area
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TMG Touring Motor Glider
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1 Flugschuler
Part1 REV0/03.11.2018
1.1 Dokumentenarchivierung

11 REVO0/03.11.2018

Die DTO wird fur jeden Flugschiler wahrend des gesamten Kurses und fur einen Zeitraum von drei
Jahren nach Beendigung der Ausbildung die folgenden Aufzeichnungen aufbewahren:

. Details zur Ausbildung von Theorie- , Praxis- und Simulator Ausbildung;
. Informationen Uber die erzielten Fortschritte;

. Angaben zu den entsprechenden Lizenzen und den damit verbundenen Berechtigungen fir
die durchgefliihrte Ausbildung, einschlie3lich der Gliltigkeitsdauer der Berechtigungen und der
arztlichen Zeugnisse.

Siehe dazu Training Manual (TM) Ausbildungsprogramm PPL(A), LOAPP «Liste der Anhange»,
Unterkapitel «Liste der Formulare»: Trainingsnachweis PPL(A).

1.2 Nachweis der theoretischen Ausbildung
1.2 REV0/03.11.2018

Siehe dazu Training Manual (TM) Ausbildungsprogramm PPL(A), LOAPP «Liste der Anhange»,
Unterkapitel «Liste der Formulare»: Formular 01Trainingsnachweis PPL(A).

1.3 Nachweis der praktischen Ausbildung

13 REV0/03.11.2018

Siehe dazu Training Manual (TM) Ausbildungsprogramm PPL(A), LOAPP «Liste der Anhénge»,
Unterkapitel «Liste der Formulare»: Formular 01Trainingsnachweis PPL(A).

1.4 Fortschrittskontrolle der theoretischen Ausbildung
1.4 REV0/03.11.2018

Die DTO meldet die Schuler fir die offiziellen theoretischen Prifungen des BAZL nur an, wenn sie
die internen Vorpriafungen (Probeprifungen) mit einer Mindestpunktzahl von 75% bestanden haben.

Siehe dazu Training Manual (TM) Ausbildungsprogramm PPL(A), LOAPP «Liste der Anhénge»,
Unterkapitel «Liste der Formulare»: Formular 01 Trainingsnachweis PPL(A).
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2 Einfuhrung
Part2 REV3/01.05.2020
2.1 Ausbildungsprogramm

21 REV3/01.05.2020

Dieses fur die Privatpilotenlizenz entwickelte Ausbildungsprogramm entspricht den Anforderungen
der EASA Part-FCL. Ihr Zweck ist es, den an der Ausbildung beteiligten Schilern und Lehrkréaften
alle notwendigen Informationen zur Verfigung zu stellen.

Die Ausbildung umfasst die theoretische und praktische Ausbildung durch einen dazu berechtigten
Fluglehrer. Trainingselemente, welche sich auf eine bestimmte Klasse oder einen Typ eines
Flugzeuges beziehen, die fur den Skill Test verlangt werden, sind abgedeckt im separaten Class-
oder Type-Rating Ausbildungsprogramm.

2.2 Zweck des Trainingsprogramms

2.2 REV0/03.11.2018
Ziel der Ausbildung ist es, den Betrieb von Flugzeugen mit einem Piloten unter VFR-
Wetterbedingungen, einschliellich Gebirgs- und Funknavigation, zu erlernen. Ein wesentlicher
Bestandteil der Ausbildung ist es, die Bedeutung der Entscheidungsfindung als verantwortlicher
Pilot hervorzuheben. Diese Ausbildung vermittelt dem Studenten:

. Flugvorbereitung, einschliellich Gewichts- und Schwerpunktberechnung, Flugzeuginspektion
und Wartung;

° Flugplatzverfahren und Platzrunden, VorsichtsmaRnahmen und Mafl3nahmen zur Vermeidung
von Kollisionen;

. Der Betrieb des Flugzeugs unter Verwendung externer Referenzen;

o Flug an den Grenzen des aerodynamischen Bereichs, Erkennung von Uberziehwarnsignalen
und Wiederherstellen der Normalfluglage;

° Normale Start- und Landeverfahren so wie Starts und Landungen bei Seitenwind
Starts und Landungen mit maximaler Leistung (kurze Pisten und Hindernisfreiheit);

. Navigationsflug mit visuellen Referenzen, Koppelnavigation und Einsatz von
Funknavigationshilfen;

. Notfallverfahren, einschlieZlich Simulationen von Ausfallen von Luftfahrzeugsystemen;
Verfahren fur Abflug, Ankunft und Transit auf kontrollierten Flughafen und Einhaltung der
Flugsicherungs- und Kommunikationsverfahren.

2.3 Voraussetzungen
2.3 REV3/01.05.2020

Vor der Zulassung zur Ausbildung muss der Schiuler:

. darauf hingewiesen werden, dass das entsprechende arztliche Tauglichkeitszeugnis eingeholt
werden muss, bevor Solofliige durchgefihrt werden. (amc1 FcL201A)

Vor dem ersten Alleinflug muss der Schiler:

. mindestens 16 Jahre alt sein (FcL.020); und
° im Besitze eines arztlichen Tauglichkeitszeugnisses der Klasse 2 oder hoher sein. (MED.A.030)

Bewerber um eine PPL missen:

. mindestens 17 Jahre alt sein. (FcL.200)

° mindestens einen Nachweis der Sprachkenntins Stufe 4, entweder in Englisch oder einer
anderen Sprache, welche man fiir den Flugfunk wahrend des Fluges braucht, vorweisen.

Issue 1
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24 Zusammenfassung der minimalen Trainingsstunden

2.4 REV3/01.05.2020
Die Schulung beinhaltet:

a) 100 Stunden theoretische Ausbildung, die den Anforderungen der beantragten Privatpilotenlizenz
(PPL) entspricht;

b) Bewerber um eine PPL(A) mussen mindestens 45 Stunden Flugausbildung in Flugzeugen
absolviert haben, wovon 5 Flugstunden in einem FSTD absolviert werden kénnen; der Unterricht
muss mindestens Folgendes einschlieRen:

i) 25 Stunden Flugausbildung mit Fluglehrer sowie;

i) 10 Stunden Uberwachter Alleinflug, davon mindestens 5 Stunden Allein-Uberlandflug mit
mindestens einem Uberlandflug von mindestens 270 km (150 NM), wobei vollstandig
abgeschlossene Landungen auf 2 anderen Flugplatzen als dem Startflugplatz durchgefihrt
wurden;

iif) Die Flugprufung ist nicht in der Mindeststundenzahl der Ausbildung enthalten.

2.4.1 Distance Learning

Die Zeit des Frontalunterrichts darf nicht weniger betragen als 10% (10 Stunden) der Gesamtdauer
des Theoriekurses.

2.4.1.1 Anrechnung von Erfahrungen

1. Bewerber welche die Theorieprifung fur eine ATPL (A), CPL (A) oder eine LAPL (A) bestanden
haben, wird die PPL (A) Theorieprifung gutgeschrieben.

2. Bewerber welche eine PPL, CPL oder ATPL in einer anderen Flugzeugkategorie besitzen,
werden folgende Facher vollumfanglich gutgeschrieben:

010 Luftrecht

040 Menschliches Leistungsvermdgen
050 Meteorologie

060 Navigation und

090 Kommunikation

Dies qilt auch fur Bewerber, welche eine BPL geméass Annex Il (Part BFCL) zur Commission
Regulation) (EU) 2018 / 395 oder eine SPL gemass Annex lll (Part SFCL) zur Commission
Implementing Regulation (EU) 2018 / 1976, besitzen. Ausser das Fach «060 Navigation» darf nicht
angerechnet werden.

3. Bewerber um eine PPL(A), die Inhaber einer LAPL(A) sind, mussen nach der Erteilung der
LAPL(A) mindestens 15 Stunden Flugzeit auf Flugzeugen absolviert haben, wovon mindestens 10
Stunden Flugausbildung sind, die in einem Ausbildungslehrgang bei einer ATO oder DTO absolviert
wurden. Dieser Ausbildungslehrgang muss mindestens 4 Stunden uUberwachten Alleinflug
umfassen, davon mindestens 2 Stunden allein Uberlandflug mit mindestens einem Uberlandflug von
mindestens 270 km (150 NM), wobei vollstdndig abgeschlossene Landungen auf 2 anderen
Flugplatzen als dem Startflugplatz, durchgefiihrt wurden.

4. Bewerber um eine PPL (A), welche eine SPL gemé&ss Annex Il (Part SFCL) zur Commission
Implementing Regulation (EU) 2018 / 1976 besitzen, inkl. einer TMG-Erweiterung, missen
Folgendes absolviert haben:

e mindestens 24 Flugstunden auf TMG nach Eintragung der TMG-Erweiterung sowie
e 15 Stunden Flugausbildung in Flugzeugen in einem Ausbildungslehrgang bei einer ATO oder
DTO; dies schliefldst zumindest die Anforderungen von Absatz 2.4 Buchstabe b) ii) ein.

Issue 1
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5. Bewerber, die Inhaber einer Pilotenlizenz fur eine andere Luftfahrzeugkategorie mit Ausnahme
von Ballonen sind, erhalten eine Anrechnung von 10 % ihrer gesamten Flugzeit als PIC auf solchen
Luftfahrzeugen bis zu einer Héchstgrenze von 10 Stunden. Der Umfang der Anrechnung schlief3t in
keinem Fall die Anforderungen in Absatz 2.4 Buchstabe b) ii) ein.

2.5 Theoretische Ausbildung

2.5 REV2/07.11.2019

Die theoretische Ausbildung umfasst die gesamte Theorie des Trainingskurses und kann
Klassenunterricht, Einzelunterricht, Selbststudium oder einen zugelassenen Fernunterricht
umfassen.

Die fur die praktische Ausbildung erforderlichen zusatzlichen theoretischen Kenntnisse werden vom
Fluglehrer wahrend den Briefings vermittelt.

2.6 Flugausbildung

2.6 REV3/01.05.2020

Bevor der Schiler seinen ersten Alleinflug durchfiihren kann, muss der Fluglehrer sicherstellen,
dass der Schiiler die erforderlichen Systeme und Ausriistungen bedienen und die Radiotelefonie
korrekt anwenden kann.

Die Nummerierung der Fluglbungen ist in erster Linie als Schulungsreferenz und als allgemeiner
Leitfaden fir die Reihenfolge der Ubungen zu verwenden. Daher missen die Ubungen und
Demonstrationen nicht unbedingt in der angegebenen Reihenfolge durchgefiihrt werden. Die
tatsachliche Reihenfolge und der Inhalt hangen von den nachstehend beschriebenen
Einflussfaktoren ab:

. der Fortschritt und die Fahigkeiten des Schiilers;

. die Wetterbedingungen, die den Flug beeinflussen;

. die verflugbare Zeit;

° Uberlegungen zur didaktischen Gestaltung des Unterrichts;

o die lokale Rahmenbedingungen; und

. die Anwendbarkeit der Ubungen auf das Flugzeug- oder TMG-Modell.

Am Ende der Ausbildung missen alle Themen der praktischen Ausbildung abgeschlossen sein.

2.6.1 Fluglektionen

Die Fluglektionen sind nicht voneinander unabhangig, daher konnen die Trainingseinheiten
kombiniert werden. Die in den Fluglektionen angegebenen Zeiten sind nur Richtwerte. Wahrend
jeder Fluglektionen soll neben dem Flugauftrag auch grossen Wert auf eine gute Luftraum-
tberwachung und "good airmanship" gelegt werden.

2.6.2 Flugsimulator (FSTD)
Ein FSTD kann fiir die Flugausbildung verwendet werden fir:

. Flige ausschlief3lich nach Instrumenten;
. Navigation mit Funknavigationshilfen; und
. Instrumentenflug-Grundausbildung.

Bei der Verwendung des FSTD sollte von folgenden Bedingungen ausgegangen werden:

° Das Training sollte durch Ubungen in einem Flugzeug erganzt werden;
. Die Aufzeichnung der Parameter des Fluges muss vorhanden sein; und
. Ein FI(A) oder STI(A) sollte die Schulung durchfihren.

Issue 1
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2.7 Lehrmittel

2.7 REV3/01.05.2020

Die folgende Liste enthdlt alle Lehrmittel, auf die im Ausbildungsprogramm verwiesen wird:

° BAK-Lehrmittel (AeCS)

° Grundlagen und Verfahren (SPHAIR)

. VFR Manual Schweiz (Skyguide)

. ICAO Luftfahtkarte der Schweiz 1:500°000 (Skyguide)

° Flugwetterinformationen flr die Schweiz (Meteo Schweiz)
. Luftfahrzeug Flughandbuch (AFM)

o Skybriefing-Zugang (Skyguide)

2.8 Fristen

2.8 REV0/03.11.2018
Alle Facher der theoretischen Prifung PPL(A) missen innerhalb von 18 Monaten ab dem Ende des
Kalendermonats gerechnet, in dem der Bewerber zum ersten Mal eine Prifung geschrieben hat,
bestanden werden.

Die PPL(A)-Fahigkeitsprifung muss innerhalb von 24 Monaten nach erfolgreichem Abschluss der
vollstandigen theoretischen Prifung bestanden werden.

Die Koordination des theoretischen und praktischen Ausbildungsstandes ist ein notwendiger und
wichtiger Bestandteil einer jeden Pilotenausbildung. Es ist besonders darauf zu achten, dass die
Flugausbildung dem theoretischen Wissensstand des Flugschilers entspricht.

2.9 Anforderungen fur den Kursabschluss und Flugprufung

2.9 REV3/01.05.2020
Nach Abschluss der Ausbildung verfugt der Student Uber die Erfahrung, die fliegerische
Fachkompetenz und die Kenntnisse fur die Erstausstellung eines PPL(A) und ist sich der mit der
Lizenz verbundenen Rechte sowie der Verantwortlichkeiten und Pflichten als verantwortlicher Pilot
bewusst.

Der Bewerber fur eine PPL(A) muss alle Theoriefdcher bestehen und einem Prifer nachweisen,
dass er in der Lage ist, das Flugzeug sicher und zuverlassig unter normalen, au3ergewothnlichen
und Notfallbedingungen zu fihren, einschlieZlich der Flugvorbereitung und den Abschlussarbeiten
nach dem Flug.
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3 Theoretische Ausbildung
Part3 REV3/01.05.2020
3.1 Theoretische Facher und Aufteilung der Stunden

3.1

Das theoretische Ausbildungsprogramm gemass EASA finden Sie auf der Homepage des BAZL

FLUBAG Luzern-Beromunster

REVO0/03.11.2018

unter folgendem Link:

https://www.bazl.admin.ch/bazl/de/home/fachleute/requlation-und-grundlagen/easa-einfuehrung/easa-lehrplaene.html

Der Theoriekurs umfasst 100 Stunden Training und kann mit jedem der Themen der folgenden
Theorie beginnen.

Der Theoriekurs gilt als abgeschlossen, wenn der Student mindestens 75% der Theorielektionen

besucht hat und die abschlieRende interne Prifung in allen Fachern bestanden hat.

Die Stunden verteilen sich wie folgt:

Fach Thema Stunden
010 Recht der Luftfahrt 8
020 Allgemeine Luftfahrzeugkenntnisse 16
030 Flugplanung und Flugleistung 8
040 Menschliches Leistungsvermégen 8
050 Meteorologie 16
060 Navigation 16
070 Betriebliche Verfahren 8
080 Grundlagen des Fluges 8
090 Kommunikation 12
Total 100

Als Kursunterlagen werden die vom AECS erstellten BAK Ordner eingesetzt..
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FLUBAG Luzern-Beromunster

PPL(A)

3.2 Theoretische Ausbildung PPL(A)

3.2 REV3/01.05.2020

Die Nummern beziehen sich auf die Kapitelnummern im BAK-Lehrmittel

Stunden

Datum

Visum

Theorieinstruktor

010 Lektion 1 Klassenunterricht

2.1 Einleitung

2.2 Abkommen von Chicago

2.3 Anhénge zum Abkommen von Chicago, Annex 2: Luftverkehrsregeln

2.3 Anhénge zum Abkommen von Chicago, Annex 7: Staatszugehdrigkeits-
und Eintragungszeichen von Luftfahrzeugen

2.3 Anhénge zum Abkommen von Chicago, Annex 8: Lufttiichtigkeit von
Luftfahrzeugen

2:00

010 Lektion 2 Klassenunterricht

2.3 Anhénge zum Abkommen von Chicago, Annex 11: Flugverkehrsdienste

2.3 Anhénge zum Abkommen von Chicago, Annex 12: Such- und
Rettungswesen

2.3 Anhénge zum Abkommen von Chicago, Annex 13:
Flugunfalluntersuchungen

2.3 Anhénge zum Abkommen von Chicago, Annex 14: Flugplatze

2:00

010 Lektion 3 Klassenunterricht

2.3 Anhénge zum Abkommen von Chicago, Annex 15:
Luftfahrtinformationsdienste

2.3 Anhénge zum Abkommen von Chicago, Annex 17: Sicherheit

2.4 ICAO Dokumente: 2.4.2 ICAO Doc 4444: Flugverkehrsmanagement

2.5 Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 der Kommission (Part-FCL)

2:00

010 Lektion 4 Klassenunterricht

2.6 Durchfuihrungsverordnung (EU) Nr. 923/2012 der Kommission (SERA))
2.7 Anhang VII zur Verordnung (EU) Nr. 965/2012 der Kommission (NCO)
3 Nationales Luftrecht

2:00

020 Lektion 1 Klassenunterricht

1 Einteilung der Luftfahrzeuge

2 Komponenten eines Luftfahrzeuges
3 Flugzeugzelle

2:00

020 Lektion 2 Klassenunterricht
4 Antriebssystem (Teil 1)

2:00

020 Lektion 3 Klassenunterricht
4 Antriebssystem (Teil 2)

2:00

020 Lektion 4 Klassenunterricht

4 Antriebssystem (Teil 3
5 Flugzeugsysteme)

2:00

020 Lektion 5 Klassenunterricht

6 Uberwachungssysteme (Teil 1)

2:00

020 Lektion 6 Klassenunterricht
6 Uberwachungssysteme (Teil 2)

2:00

020 Lektion 7 Klassenunterricht

7 Funk- und Navigationssysteme
8 Notsysteme und -ausristung

2:00

020 Lektion 8 Klassenunterricht

9 Warn- und Aufzeichnugsgerate
10 Lufttiichtigkeit

2:00
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Die Nummern beziehen sich auf die Kapitelnummern im BAK-Lehrmittel Stunden

Datum

Visum

Theorieinstruktor

030 Lektion 1 Klassenunterricht
1 Masse und Schwerpunkt (Teil 1)

2:00

030 Lektion 2 Klassenunterricht

1 Masse und Schwerpunkt (Teil 2)
2 Flugleistungen (Teil 1)

2:00

030 Lektion 3 Klassenunterricht

2 Flugleistungen (Teil 2)
3 Luftfahrtinformationen

2:00

030 Lektion 4 Klassenunterricht

4 Flugplanung
Anhénge

2:00

040 Lektion 1 Klassenunterricht
1 Die Atmosphéare und der Mensch

2:00

040 Lektion 2 Klassenunterricht
2 Der Mensch

2:00

040 Lektion 3 Klassenunterricht
3 Gesundheit und Hygiene

2:00

040 Lektion 4 Klassenunterricht
4 Flugpsychologie

2:00

050 Lektion 1 Klassenunterricht

1 Atmosphére

2:00

050 Lektion 2 Klassenunterricht

2 Wind / Turbulenz
3 Thermodynamik

2:00

050 Lektion 3 Klassenunterricht
4 Wolken

2:00

050 Lektion 4 Klassenunterricht

5 Dunst und Nebel
6 Niederschlage

2:00

050 Lektion 5 Klassenunterricht

7 Luftmassen und Fronten

2:00

050 Lektion 6 Klassenunterricht

8 Flugklimatologie
9 Gefahren fur die Fliegerei

2:00

050 Lektion 7 Klassenunterricht

10 Flugwetterdienste

11 Ubersicht tiber die Flugwetterprodukte
12 Aktuelle Wetterinformationen

2:00

050 Lektion 8 Klassenunterricht

13 Vorhersageprodukte
14 Warnungen
15 weitere Produkte

2:00

Issue 1
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Die Nummern beziehen sich auf die Kapitelnummern im BAK-Lehrmittel

Stunden

Datum

Visum

Theorieinstruktor

060 Lektion 1 Klassenunterricht

1 Form der Erde, Standortfestlegung auf der Erdoberflache

2 Zeitrechnung
3 Kartenkunde (Teil 1)

2:00

060 Lektion 2 Klassenunterricht

3 Kartenkunde (Teil 2)
4 Masseinheiten

2:00

060 Lektion 3 Klassenunterricht
5 Kurs-, Kompassbegriffe und Erdmagnetismus

2:00

060 Lektion 4 Klassenunterricht

6 Grundlagen der Navigation

2:00

060 Lektion 5 Klassenunterricht
7 Sichtnavigation

2:00

060 Lektion 6 Klassenunterricht
1 Funknavigationsverfahren

2 Prinzip der Funknavigation

3 Radiotechnik

2:00

060 Lektion 7 Klassenunterricht

4 Funknavigationssysteme
5 Funknavigationsverfahren (Teil 1)

2:00

060 Lektion 8 Klassenunterricht

5 Funknavigationsverfahren (Teil 2)
6 Satellitennavigation

2:00

070 Lektion 1 Klassenunterricht

1 Lizenzen
2 Normalverfahren (Teil 1)

2:00

070 Lektion 2 Klassenunterricht

2 Normalverfahren (Teil 2)
3 Spezielle Bedingungen und Notverfahren Teil 1)

2:00

070 Lektion 3 Klassenunterricht
3 Spezielle Bedingungen und Notverfahren (Teil 2)

2:00

070 Lektion 4 Klassenunterricht
3 Spezielle Bedingungen und Notverfahren (Teil 3)

2:00

080 Lektion 1 Klassenunterricht
1 Atmosphare

2 Einfiihrung in die Fluglehre

3 Grundlagen der Aerodynamik

2:00

080 Lektion 2 Klassenunterricht

4 Widerstéande
5 Antriebssysteme von Flugzeugen

2:00

080 Lektion 3 Klassenunterricht

6 Gleichgewicht der Kréfte
7 Steuerbarkeit

2:00

080 Lektion 4 Klassenunterricht
8 Stabilitat

9 Betriebsgrenzen

10 Aerodynamik und Flugverfahren

2:00
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Die Nummern beziehen sich auf die Kapitelnummern im BAK-Lehrmittel

Stunden

Datum

Visum

Theorieinstruktor

090 Lektion 1 Klassenunterricht
1 RTF Grundlagen (basics)

2:00

090 Lektion 2 Klassenunterricht

2 Automatic Terminal Information Service (ATIS)
3 Flugplatze ohne Verkehrsleitung

2:00

090 Lektion 3 Klassenunterricht

4 Rollanweisungen (taxi instructions)
5 Flugplatze mit Platzverkehrsleitdienst

2:00

090 Lektion 4 Klassenunterricht

6 Fluginformationsservice FIS
7 Durchflug kontrollierter Luftraume

2:00

090 Lektion 5 Klassenunterricht

8 Anlassfreigabe (start-up clearance)
9 Sonder VFR-Flug / SVFR (special VFR flight)

2:00

090 Lektion 6 Klassenunterricht

10 Not- und Dringlichkeitsmeldungen
11 Wetterinformationen (weather information)

2:00

Total:

100:00

Issue 1
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3.3 Distance learning Tabelle

3.3

FLUBAG Luzern-Beromunster

REV3/01.05.2020

Die schwarzen Quadrate stellen die Mindestzeit fir jedes Fach dar, das wéahrend des Trainings
erreicht werden soll.

Die Tabelle hilft die Ubersicht Uiber die Fortschritte des Studenten zu behalten und um sicher zu
stellen, dass alle Facher bearbeitet wurden.

Ein Quadrat reprasentiert eine Stunde (1) Klassenunterricht.

Review hours

010 review Classroom theory O

020 review Classroom theory O

030 review Classroom theory O

040 review Classroom theory O

050 review Classroom theory O

060 review Classroom theory O

070 review Classroom theory O

080 review Classroom theory O

090 review  Classroom theory O

Total: (10:00)

Issue 1
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3.4

Ergebnisse der internen theoretischen Abschlussprifungen

3.4

FLUBAG Luzern-Beromunster

REV3/01.05.2020

Der Schuler muss alle Fortschrittstests mit einem Resultat von mindestens 75% bestanden haben,

bevor er durch DTO an die offizielle BAZL Prifung angemeldet werden kann.

Code (A/B/C)

Resultat

Bestanden /
Nicht bestanden

Datum

Visum
Theorieinstruktor

010

020

030

040

050

1. Versuch

060

070

080

090

010

020

030

040

050

2. Versuch

060

070

080

090

010

020

030

040

050

3. Versuch

060

070

080

090

Issue 1
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4 Praktische Ausbildung
Teil4 REV0/03.11.2018

4.1 Erlauterungen zum praktischen Ausbildungsprogramm:
4.1 REVO0/03.11.2018
Abschnitt «Vorbereitung»:
Wo nicht anders vermerkt beziehen sich die Zahlen in Klammern auf den Theorieordner
«Grundlagen und Verfahren» von SPHAIR. Der Schiiler soll die aufgefiihrten Kapitel vor
dem Flug studieren.
Das Dokument kann unter ,www.sphair.ch > Vorbereitung Flugkurs > Grundlagen und
Verfahren“ heruntergeladen werden.
Abschnitt «Ziele»:
Die Zielsetzungen sind Vorschlage fiir den jeweiligen Flugauftrag. Sie sollen vom
Fluglehrer nach Bedarf dem Stand des Schiilers angepasst oder erganzt werden.
Ziele sind fur jede Ausbildungsstufe und fur jeden einzelnen Flug definiert. Eine
Ausbildungsstufe kann erst abgeschlossen werden, wenn die Stufenziele erreicht sind.
Andernfalls missen Lektionen wiederholt werden, bis die Stufenziele erreicht sind.
Abschnitt «<Flugprogramm»:
Dieser Abschnitt dient dazu, das Programm vor dem Flug mit dem Schiler zu erarbeiten
und zu besprechen.
Flugzeiten und Landungen:
Die Flugzeiten (Blockzeiten) und Landungen sind Richtwerte. Je nach Bedarf und
individuellen Bedurfnissen kénnen diese der aktuellen Lage angepasst werden.
Flight and Navigation Procedure Trainer (FNPT):
Steht fur die Ubungen bei denen ein FNPT vorgesehen ist, kein vom BAZL zugelassenes
Ubungsgerat zur Verfligung, so kdnnen diese Ubungen auch auf dem Flugzeug absolviert
werden.

4.2 Liste der Ausbildungsstufen fir die praktische Ausbildung

Issue 1

4.2 REV1/04.03.2019

=

Basisausbildung

Standardverfahren im Flugplatzbereich
Aussergewdhnliche Situationen und Notverfahren, 1. Teil
Festigungsphase und erste Alleinfliige

Uberlandflug 1

Aussergewdhnliche Situationen und Notverfahren, 2. Teil
Uberlandflug 2

Lagefliegen nach Instrumenten

© 0 N o g bk D

Radionavigationsausbildung, erweiterte Flug- und ATC-Verfahren

=
©

Festigungsphase und erste Prifungsvorbereitung
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PPL(A)

4.3

Issue 1

FLUBAG Luzern-Beromunster

Checkliste der Ausbildungselemente, zusétzlichen zu den im Ausbildungsprogramm

enthaltenen Themen
4.3 REV2/07.11.2019

Allgemeines:

O Lokale Verfahren
[0 Betankung

Unterschrift Schiler: ..o, Unterschrift FI(A) : oo,

Zusatzliche Hinweise fir Notfallsituationen:

O Massnahmen im Fall eines Brandes am Boden oder in der Luft (Referenz: ........... )

O Massnahmen bei einem Kabinenbrand oder im elektrischen System

O Systempannen

O Evakuierungstibungen und Position der Notfallausriistung (Standort, Betrieb und Nutzung,
einschliellich Notausgénge)

[0 Ausfall der Bremsen und der Steuerung

Unterschrift Schdler: ... unterschrift FI(A) : e

Zusatzliche Hinweise fur die Verfahren vor und nach dem Flug:

O Administration

O Flugvorbereitung

[0 Bordpapiere (blaues Heft)

O AFM

O Flugreisebuch

O Technische Akten

[J Checkliste (inklusive Vorflugkontrollen und Aufgaben nach dem Flug)

O Parken und Sichern (Keile, Befestigungen, Abdeckungen, Steuerblockierung)

Unterschrift Schdler: ... unterschrift FI(A) : e

Zusatzliche Hinweise fur die Wirkung der Steuer und des Propellers:

O Slipstream-Effekt

O Gemischregulierung

O Vergaservorwarmung

O Luftung und Heizung der Kabine

Unterschrift Schiler: ... Unterschrift FI(A) © e

Zusatzliche Hinweise fiir das Rollen

O Enge Kurven

O Steuerfihrung zum Rollen mit Wind

O Einfluss des Untergrundes beim Rollen
[0 Ruderausschlage

Unterschrift Schiler: ... Unterschrift FI(A) 1 e

Zusétzliche Hinweise fur den Horizontalflug:

[0 Demonstration der Flugzeugstabilitat
Unterschrift Schiler: ..., Unterschrift FI(A) @ e,

Zusétzliche Hinweise fir die Platzrunde, den Anflug und die Landung:

O Einsatz der Landeklappen in Funktion des Windes
O Kurze Erlauterung der Landeverfahren mit einem konventionellen Fahrwerkflugzeug

Unterschrift Schiler: ..o, Unterschrift FI(A) : oo,




FLUBAG Luzern-Beromunster

PPL(A)

4.4 PRAKTISCHE PPL(A) AUSBILDUNG

4.4 REVO0/03.11.2018

441 Formular 01: Ausbildungsnachweis PPL(A)

Ausbildungsnachweis PPL(A)

NaMEe & VOINamEe @ ..o
Geburtsdatum: ........ccoeevvviieiiiieeeieeeeeeee, Lizenznummer (wenn vorhanden) & ..........cceeev...
AIrESSE | i [ 72 B ] ¢ o
Telefon @ E-Mall @ oo
Tauglichkeitszeugnis Klasse: 11 Q2 GUItIgKEIE: ...

Voraussetzung fur die Ausbildung erftllt:

Schuler Datum: ........ccccevvnnnnn. unterschrift ..o,
Head of Training: Datum: ...................... unterschrift: ..o,

Ausbildung abgeschlossen:

D Kontrollblatt «<PPL(A) Ausbildung abgeschlossenx» vollstandig ausgefillt und
unterschrieben

|:| Alle zu archivierenden Dokumente gemass Kontrollblatt «<PPL(A) Ausbildung
abgeschlossen» vorhanden

Schaler Datum: ......ccoeeveeeennn. UNterschrift ......oooovvvveece e
Head of Training: Datum: ...................... Unterschrift: .......ooovviviice e
Issue 1
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PPL(A)
PPL(A) Ausbildung abgeschlossen

Stunden Total (MIN. 45N): e
Stunden Doppelsteuer (Min. 250N): oo
Stunden FSTD (MaX. BN): e
Stunden Solo (MiN. L0N):
davon Uberlandflug (Min. SN): et
Flug 7.7 Legl Dep: ..ccoovveee Dest: ............. Km: e
Leg2 Dep: ...ccoeeee Dest: ............. Km:
Leg3 Dep: ..ccoovveee Dest: ............. Km: i
Total (minimum 270 km) Km:
Radiotelefonieprifung VFR bestanden: Datum: ...
LPC englisch bestanden: ...................ooooooee. GUltigkeit: ....cooeieeeeiiieeeee e,
LPC deutsch bestanden: ............ccccccvviiiinnnnnne Gultigkelt: .....oovvvviiiiiiiiiiiiiiiee

Zu archivierende Dokumente:

Kopie Identitatskarte

Kopie medizinisches Tauglichkeitszeugnis

Ausbildungsnachweis PPL(A)

Resultat der theoretischen Vorprifung

Resultat der theoretischen Prifung (Kopie BAZL Formular 60.910)
Resultat der Radiotelefonieprifung (Kopie BAZL Formular 69.500)

OO0O0O00o0oao

Resultat des Nachweises der Sprachkenntnisse LPC
(Kopie BAZL Formular 69.510 und / oder 69.520)

Praktische PPL(A) Prifung (Kopie BAZL Formular 60.220 und Anhange)
Seite des Flugbuches mit dem Eintrag der PPL(A) Prifung

O O

O Zusammenfassung der Flugstunden in der praktischen Ausbildung (Papier oder Excel)

HT / CFl Datum & UNEISCNII . e e

Issue 1
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4.4.2 Formular 02: Berechtigung fur Alleinflug fur Flugschuler

Berechtigung fur Alleinflug ftr Flugschtler PPL(A)

NaMeE dES FIUGSCRUIETS & ... e e e e e e e e e e e et e e e e e e e e e aeaa e e aeaaes

LT o]0 [ £ F= L PRSPPI

Gultigkeit des medizinischen TauglichKeitSZeUgGNISSES: ............uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeees
Flugauftrag

Platzrunden: 44 45[] 4.6[] | Navigation: 750 76[] 7.7[]

Radionavigation: 9.7 [ ] Festigungsphase: 10.1[ ] 10.3[]

Datum des Fluges: Immatrikulation :

[ ] Platzrunden Dep: ............... [D]CTSY RN

[ ] Etappe 1 [DITo HR [DIZTS ROULE I e

[ ] Etappe 2 Dep: .ooveeenn. Dest: ....ccceevnnnee. ROULE & o

[ ] Etappe 3 [DITo HR [DIZTS ROULE & e

Hiermit bestétige ich, dass der Flugschuler unter meiner Aufsicht fir den/die unter «Flugauftrag»
angegebenen Solo-Flug(e) und fir das Datum und die oben genannten Etappen zugelassen ist,

Name FI(A) @ oo Lizenznummer: .........cccooiiiiii

Ort und Datum: .......ccoiveeeiiiiiiiie e, Unterschrift FI(A) & oo,

Der Flugschiler muss diese Berechtigung wahrend des Alleinflugs mit sich fiihren, ebenso wie sein
medizinischen Tauglichkeitszeugnis und einen gultigen Ausweis.

Unterschrift Flugschuler: ............ccccccoeeeiie.

Issue 1
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5 Praktische Ausbildung PPL(A)

Part5 REV0/03.11.2018

51 Praktisches Ausbildungsprogramm
51 REV0/03.11.2018

Stufe 1

Thema

Ziele

Flugprogramm

Issue 1

Basisausbildung

- Angewdhnung an das Schulflugzeug

- Aufbau des Cockpits

- Notverfahren

- Vor- und Nachflugkontrollen

- Wirkung der Steuersysteme

- Rollen

- Stabilisierte Fluglagen mit Halten des Richtpunktes

- Erkennen und Halten der Bewegungsrichtung des Flugzeuges in
Endanflugkonfiguration

- Koordination im Kurvenflug

- Systematik in der Luftraumtberwachung

- Raumliches Vorstellungsvermdgen und Orientierung in der
Flugplatzumgebung

Ziel 1 Die "4-Fundamentals" (Steigflug, Horizontalflug, Sinkflug,
Kurvenflug) kdnnen unter korrekter Anwendung der
entsprechenden Verfahren eingenommen und innerhalb
der vorgegebenen Toleranzen gehalten werden.

Ziel 2 Sinn und Zweck der Checks und Verfahren sind bekannt
und werden richtig angewendet und interpretiert
Ziel 3 Selbstandige Orientierung im Flugplatzbereich und im

Arbeitsraum und konsequente Luftraumiberwachung

Flige Stufe 1 Flugzeit Ldg's
Flug 1.1 Einfihrungsflug 0:45 1
Flug 1.2 Fluglagen 1 0:45 1
Flug 1.3 Fluglagen 2 0:45 1
Flug 1.4 Fluglagen 3 0:45 1
Flug 1.5 Fluglagen 4 0:45 1
Flug 1.6 Fluglagen 5/ Flugweg 0:45 1
Flug 1.7 Simulierte Platzrunden 1:00 2
Total Stufe 1 5:30 8
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1.1 Einfahrungsflug

Briefing

0:30

Thema

Demonstration

Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit
DUAL

0:45

Flugzeit -
SOLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug

- 1 0:15 AIC [ TMG

- Angewdhnung an das Fliegen
- Funktion und Wirkung der Steuer

- Anwendung der Sicherheitsgurte, Sitzeinstellung, ev. Pedaleinstellung
- Ergonomie im Cockpit

- Sichtreferenzen, Parallaxenfehler

- Wirkung der Trimmung

- Demonstration von Steuerwirkung und Fluglage der priméren Steuer

- Systematik in der Luftraumiiberwachung

- Einzelne Phasen durch den Flugschuler erfliegen lassen
- Halten der Reisefluglage mit Hilfe des natirlichen Horizontes
- Luftraumiberwachung vor Richtungsanderungen

Theorie Vertraut werden mit dem Flugzeug und seinen Systemen (1)

Vorbereitung und Abschluss des Fluges (2)
Vorbereiten des Flugzeuges (2.3)
Angewdhnungsflug (3)
Positionsbestimmung von anderem Verkehr (3.6)
Wirkung der Steuer (4.1, 4.3)
Trimmen (4.2)
Verfahren und Kontrollen vor dem Start (12.2)
Horizontalflug, Grundlagen (6.1)

Ziel 1

Ziel 2

Ziel 3

Schuler kann sich im Flugzeug richtig installieren und fuhlt
sich wohl

Einfluss der Steuerausschlage auf die Bewegungsrichtung
des Flugzeuges wird richtig erfasst

Horizontalfluglage wird korrekt erkannt und kann
eingehalten werden
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PPL(A)
Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war

Issue 1
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FLUBAG Luzern-Beromunster

1.2 Fluglagen 1

Briefing

0:30

Thema

Demonstration

Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit Flugzeit -
DSAL SOgLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
0:45 - 1 0:15 AIC [ TMG

- Horizontalflug auf Richtpunkt(e)
- Horizontalflug: leistungskontrolliert, geschwindigkeitskontrolliert

- Zusammenhénge von Anstellwinkel, Auftrieb, Widerstand und
Schub (Motorleistung)

- Einfluss einer Konfigurationsanderung auf die Fluglage

- Zusammenhange von Anstellwinkel, Auftrieb, Widerstand und
Schub (Motorleistung)

- Demonstration der Stabilitdt des Flugzeuges Uber alle Achsen

- Halten der Flugrichtung mit Hilfe von Sichtreferenzen und unter
Bertcksichtigung des Parallaxenfehlers
- Austrimmen des Flugzeuges in jeder Fluglage

Theorie Flugelklappen (4.4)
Triebwerkleistung (4.6, 4.7)
Konfigurationsanderungen (4.8)
Aufstellen zum Start (Line up) (12.3)
Steigflug (7
Stationarer Geradeausflug mit konstanter Leistung (6.2)
Horizontalflug mit verschiedenen Geschwindigkeiten (6.3)

Ziel 1 Die Steuerausschlage sind situationsangepasst und
richtig dosiert

Ziel 2 Luftraum wird vor jeder Richtungsanderung konsequent
Uberpruft
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Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war

Issue 1
®



FLUBAG Luzern-Beromunster

PPL(A)

1.3 Fluglagen 2

Briefing

0:30

Thema

Demonstration

Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit Flugzeit -
DSAL SOgLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
0:45 - 1 0:15 AIC [ TMG

- Steig- und Sinkflug
- Ubergange (Level off, Beschleunigungsphase)

- Veranderung der Sichtreferenzen wahrend den Ubergangen
- Ausgleich der verschiedenen Krafte

- Anpassen des Anstellwinkels bei Veranderung der Motorleistung oder
der Fligelklappenstellung um die Flughdhe konstant zu halten

Theorie Rollen / Bodenoperation (5)
Der Startlauf / TAKE OFF RUN (12.4)
Stabilisierung des Anfangssteigfluges / INITIAL CLIMB (12.5)
Sinkflug / DESCENDING (8)

Ziel 1 Eine gewahlte Flugrichtung kann mit Hilfe von

Sichtreferenzen und der Korrektur des Parallaxenfehlers
eingehalten werden

Ziel 2 Das Flugzeug ist in jeder Phase des Fluges stabilisiert
und druckfrei ausgetrimmt




FLUBAG Luzern-Beromunster

PPL(A)
Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war
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FLUBAG Luzern-Beromunster

PPL(A)

1.4  Fluglagen 3

Briefing Flggzel_lt Fgnggt Landungen Debriefing
0:30 0:45 - 1 0:15
Thema - Kurvenflug

- Steigende und sinkende Kreise

Luftfahrzeug

A/IC/TMG

Demonstration - Kurven mit Querlagen bis 30°
- Parallaxenfehler und Kréfte im Kurvenflug

Ubungen - Einnehmen und Halten von Steigflug und Sinkflug

- Standard-Kurven und Kreise mit 25°-30° Querlage auf vorbestimmten

Richtpunkt und Steuerkurs.

- Anwendung von Kompass, Kurskreisel und HEADING BUG

- Luftraumiiberwachung
Vorbereitung Theorie Kurvenflug (9)
Ziele Ziel 1 Stabiles Halten der Steig- und Sinkfluglagen
Ziel 2 Standardkurven (25° Querlage) werden koordiniert ein- und
ausgeleitet
Ziel 3 In den Kurven wird die Querlage konstant gehalten und der

Parallaxenfehler wird richtig erkannt und ausgeglichen

Toleranzen Hohe: £100 ft, Geschwindigkeit: +5 kt, Heading: £10°

Flugprogramm

Issue 1
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PPL(A)
Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war
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FLUBAG Luzern-Beromunster

1.5 Fluglagen 4

Briefing

0:30

Thema

Demonstration

Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Toleranzen

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit Flugzeit -
DSAL SOgLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
0:45 - 1 0:15 AIC [ TMG

- Fliegen mit verschiedenen Konfigurationen und Fluggeschwindigkeiten
im Horizontalflug.

- Horizontalflug mit verschiedenen Flugelklappenstellungen und
definierten Geschwindigkeiten

- Auswirkungen bei Konfigurationsanderungen

- Koordination der Fluglage in Abhangigkeit der Konfiguration

- Fliegen mit kritischer erhéhter Geschwindigkeit (Problematik Gber Va)

- Kurven mit Querlagen bis 30°
- Korrekturen des Parallaxenfehlers und der Kréfte im Kurvenflug

Theorie Starten und Abstellen des Triebwerkes (2.5)
Triebwerkkontrolle / RUN-UP (2.6)

Ziel 1 Einflisse von Lage-, Leistungs- und Geschwindigkeits-
anderungen werden systematisch korrigiert

Ziel 2 Momente werden richtig ausgeglichen

4 = 1 P

Hohe: £100 ft, Geschwindigkeit: +5 kt, Heading £10°




FLUBAG Luzern-Beromunster

PPL(A)
Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war
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FLUBAG Luzern-Beromunster

1.6 Fluglagen 5

Briefing

0:30

Thema

Demonstration

Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Toleranzen

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit Flugzeit -
DSAL SOgLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
0:45 - 1 0:15 AIC [ TMG

- Fluglage und Vektor (Bewegungsrichtung) des Flugzeuges im
simulierten Anflug auf einen Richtpunkt

- Unterscheidung zwischen Fluglage und Bewegungsrichtung des
Flugzeuges bei Endanfluggeschwindigkeit

- Veranderung der Sichtreferenzen bei verschiedenen Konfigurationen
und Anfluggeschwindigkeiten

- Durchstarten (GO AROUND)

- Horizontalflug mit verschiedenen Flugelklappenstellungen und
definierten Geschwindigkeiten

- Auswirkungen bei Konfigurationsanderungen kompensieren

- Koordination der Fluglage in Abhangigkeit der Konfiguration

Theorie Go-around / GO AROUND (13.8)
Sichtreferenzen bei verschiedenen Konfigurationen
und Anfluggeschwindigkeiten

Ziel 1 Systematische Korrekturen wahrend dem Endanflug

Ziel 2 Die korrekte Anwendung des Durchstartverfahrens inkl.
Drehmomentausgleich

1

Hohe: £100 ft, Geschwindigkeit: +5 kt, Heading £10°
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PPL(A)
Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war
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FLUBAG Luzern-Beromunster

PPL(A)

1.7 Simulierte Platzrunden

Briefing

0:30

Thema

Demonstration

Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Toleranzen

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit Flugzeit -
DSAL SOgLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
1:00 - 2 0:15 AIC [ TMG

- Simulierte Platzrunden im Arbeitsraum ausserhalb des
Ausbildungsflugplatzes

- Kombination aller Elemente der Basisausbildung

- Unterscheiden zwischen Fluglage und Bewegungsrichtung des
Flugzeuges bei Endanfluggeschwindigkeit

- Veranderung der Sichtreferenzen bei verschiedenen Konfigurationen
und Anfluggeschwindigkeiten

- Durchstarten (GO AROUND)

Theorie Die Platzrunde / AERODROME TRAFFIC CIRCUIT (13.1)

Der Anflug / APPROACH (13.2)
Anflugkonfiguration, Integration in den Platzverkehr (13.3)
Ziel 1 Systematisches Scanning wahrend den Cockpitarbeiten

Ziel 2 Selbstandige, korrekte Orientierung im Arbeitsraum
T

Hohe: £100 ft, Geschwindigkeit: +5 kt, Heading £10°
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PPL(A)
Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war
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FLUBAG Luzern-Beromunster

PPL(A)

Stufe 2

Thema

Ziele

Flugprogramm

Issue 1

Standardverfahren im Flugplatzbereich

- Ground Operation
- Kontrollen vor dem Abflug
- Anwendung der korrekten Radiotelefonieverfahren
- Einhalten der Platzrundengeographie
- Flugverfahren und Manipulationen (Checkliste) auf der Platzrunde
- Flugverfahren zur La&rmverminderung
- Erkennen des Sollflugweges.
Richtige Korrekturen bei Abweichungen
(Korrekturverhalten)

Ziel 1

Der gesamte Flugablauf fur die Durchfiihrung von
Platzrunden kann selbstandig und situationsangepasst
durchgeftihrt werden.

Ziel 2 Standard-Radiotelefonieverfahren konnen selbstandig
angewendet werden
Ziel 3 Alle Vorschriften und Verfahren auf dem Heimflugplatz
sind bekannt und werden respektiert
Fliige Stufe 2 Flugzeit Ldg's
Flug 2.1 Simulierte Platzrunden 0:40 2
Flug 2.2 Platzrunden 1 0:30 4
Flug 2.3 Platzrunden 2 0:50 8
Flug 2.4 Platzrunden 3 0:50 8
Flug 2.5 Platzrunden 4 0:45 6
Total Stufe 2 3:35 28




PPL(A)

Issue 1
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PPL(A)

FLUBAG Luzern-Beromunster

2.1  Simulierte Platzrunden

Briefing

0:30

Thema

Demonstration

Ubungen
Vorbereitung

Ziele

Toleranzen

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit Flugzeit -
DSAL SOgLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
0:40 - 2 0:15 AIC [ TMG

- Simulierte Platzrunden im Arbeitsraum

- Vollstandiger Ablauf einer Standardplatzrunde im Arbeitsraum
- Anwendung der Radiotelefonie in der Platzrunde

- Kombination aller Elemente der Basisausbildung

Theorie Sinkflug zur Landung / APPORACH DESCENT (13.4)

Ziel 1 Checks und Verfahren auf den simulierten Platzrunden
situationsgerecht und auswendig

Ziel 2 Fluglage und Flugrichtung kénnen wahrend der Ausflihrung
der Checks und Verfahren beibehalten werden

A L= 1 T

Hohe: £100 ft, Geschwindigkeit: +5 kt, Heading: £10°
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Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war
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FLUBAG Luzern-Beromunster

PPL(A)

2.2 Platzrunden 1

Briefing

0:30

Thema

Demonstration

Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Toleranzen

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit
DUAL

0:30

Flugzeit

SOLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug

- 4 0:15 AIC [ TMG

- Interpretation und korrekte Umsetzung der Sichtanflugkarte (VAC)
- Erkennen und meiden larmempfindlicher Gebiete

- Einfuhrung in die Verfahren und Checks in der Platzrunde

- Verhaltensweise als Pilot (AIRMANSHIP)

- Start und Ubergang in den Steigflug
- Korrekturen im Landeanflug
- Landevorgang

- Ablauf der Platzrunde auf dem Flugplatz
- Anwenden der Radiotelefonie am Boden

Theorie Endanflug / FINAL (13.5)
Steuertechnik im Endanflug (13.6)
Anflug und Landung (13.7)

Grundlagen, Berechnung von Seitenwindkomponenten (12.1)

AFM Anflug und Landung

AlIP Visual Approach Chart (VAC) und lokale Verfahren

Ziel 1 Hohe und Geschwindigkeit und Flugrichtung im Downwind
werden mit der nétigen Systematik korrigiert

Ziel 2 Verfahren und Checks werden selbstandig durchgefuhrt

4 = 1 U

Hohe: £100 ft, Geschwindigkeit: +5 kt, Heading: £10°
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Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war
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FLUBAG Luzern-Beromunster

PPL(A)

2.3 Platzrunden 2

Briefing

0:30

Thema

Demonstration

Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Toleranzen

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit Flugzeit -
DSAL SOgLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
0:50 - 8 0:15 AIC [ TMG
- Startphase

- Anwendung des Kurzstartverfahrens
(short / soft field departure geméass AFM)
- Anflugverfahren

- Start und Steigflug mit Landeklappen (geméass AFM)

- Einfahren der Landeklappen und Ubergang in den Steigflug
- Prioritat auf stabilisierten Endanfligen

- Systematik bei den Flugwegkorrekturen

- Pitch and power Prophylaxe

- Korrekturen im Landeanflug
- Landevorgang
- Anwenden der Radiotelefonie am Boden und in der Luft

Theorie Start mit Seitenwind / CROSSWIND TAKE-OFF (12.6)
Seitenwindanflug und -landung (13.9)

Ziel 1 Start und Steigflug wird selbstandig koordiniert

Ziel 2 Flugweg der Platzrunde wird eingehalten

4 = I

Hohe: £100 ft, Geschwindigkeit: +5 kt, Heading: £10°
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Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war
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FLUBAG Luzern-Beromunster

2.4 Platzrunden 3

Briefing

0:30

Thema

Demonstration

Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Toleranzen

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit Flugzeit -
DSAL SOgLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
0:50 - 8 0:15 AIC [ TMG

- Anflugverfahren
- Landephase

- Anfliegen des AIMING POINT auf dem korrekten Flugweg

- Setzen der richtigen Prioritaten, um so frith wie méglich einen
stabilisierten Endanflug zu erreichen

- Systematik bei den Flugwegkorrekturen

- Glissade (nur wenn das Flugzeug dafir zugelassen ist)

- Dreipunktlandung (NUR mit Heckradflugzeugen)

- Anwenden der Radiotelefonie am Boden und in der Luft

Theorie Analysieren und erarbeiten aller Elemente des Landeanfluges
Faktoren, welche die Landedistanz beeinflussen
(AIMING POINT, Richtpunkte, Geschwindigkeit, Zeitpunkt
des Power off usw.)

Ziel 1 Gleitwegkorrekturen werden selbstandig und in der
richtigen Reihenfolge eingeleitet
Ziel 2 Das Gate wird am richtigen Ort gesetzt
4 = I

Hohe: £100 ft, Geschwindigkeit: +5 kt, Heading: £10°
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PPL(A)
Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war
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FLUBAG Luzern-Beromunster

PPL(A)

25 Platzrunden 4

Briefing FIE)JS;?_” Féuongce)lt Landungen Debriefing Luftfahrzeug
0:30 0:45 - 6 0:15 AIC [ TMG
Thema - GO AROUND - Verfahren

Demonstration - GO AROUND - Verfahren hoch und tief

Ubungen - Anfliegen des AIMING POINT auf dem korrekten Flugweg
Vorbereitung Theorie Rickblick aller bis jetzt gelernter Theorien
Durchstart / GO-AROUND (13.8)
Ziele Ziel 1 Selbstandige Durchfuhrung der Platzrunden inklusive
der Radiotelefonie
Ziel 2 Landungen innerhalb der ersten 100 m der markierten
Landeflache
T
Toleranzen Hohe: £100 ft, Geschwindigkeit: +5 kt, Heading: £10°

Flugprogramm

Issue 1
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PPL(A)
Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war

Issue 1
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FLUBAG Luzern-Beromunster

Stufe 3

Thema

Ziele

Flugprogramm

Issue 1

Aussergewdhnliche Situationen und Notverfahren 1. Teil

- Erkennen von aussergewohnlichen Situationen und Fluglagen

- Anwendung der entsprechenden Massnahmen zur

Wiederherstellung der Normalfluglage
- Festigung der korrekten Radiotelefonieverfahren
nach ICAO-Standards

Ziel 1 Erkennen der aerodynamischen Grenzbereiche und richtiges

Handeln, um die Normalfluglage wiederherzustellen
Ziel 2 Notsituationen werden richtig analysiert und angemessene

Gegenmassnahmen ergriffen

Il B

Flige Stufe 3

Flug 3.1 Einfuhrung in die aerodynamischen
Grenzbereiche 1

Flug 3.2 Nicht standardgemasse Platzrunden
und Landeanflige

Flug 3.3 Notverfahren 1

Flug 3.4 Notlandelbungen 1

Flug 3.5 Instrumentenausfall

Total Stufe 3

Flugzeit Ldg's
0:40 2
0:40 6
0:30 4
0:30 4
0:30 4
2:50 20




PPL(A)
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PPL(A)

FLUBAG Luzern-Beromunster

3.1 Einfuhrung in die aerodynamischen Grenzbereiche 1

Briefing

0:30

Thema

Demonstration

Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit Flugzeit -
DSAL SOgLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
0:40 - 2 0:15 AIC [ TMG

- Erfliegen der aerodynamischen Grenzbereiche

- Fliegen mit kritischer geringer Geschwindigkeit

- Abkippen und Wiederherstellen der Normalfluglage mit verschiedenen
Konfigurationen ohne Motorenleistung aus dem Horizontalflug.

- Sicherheitskontrollen vor dem Einleiten von Stall-Ubungen

- Beibehalten der Ubersicht und Beweglichkeit wahrend kritischen
Situationen

- Koordination und Korrekturverhalten wéhrend kritischen Situationen

- Fliegen mit herabgesetzter Geschwindigkeit

- Stromungsabldsung und Abreissen aus Uberzogener Fluglage bei
verschiedenen Konfigurationen aus dem Horizontalflug
(APPROACHING TO STALL, FULL STALL).

- Anndherung an den Strémungsabriss, Stromungsabriss Abkippen

- Wiederherstellung der Normalfluglage

- Erkennen der Anzeichen des Stromungsabrisses nach Gberzogener
Fluglage

- Abkippen und Wiederherstellen der Normalfluglage mit verschiedenen
Konfigurationen ohne Motorenleistung aus dem Horizontalflug

Theorie Kontrollen vor Beginn jeder Ubung (3.7)
Langsamflug / SLOW FLIGHT (10 A)
Ablésen der Stromung / STALLING (10 B)
AFM - Stall / Ausleiten Vrille

- Grenzwerte fiir die verschiedenen Manéver, so wie
Gewichts- und Schwerpunktgrenzen

Ziel 1 Ordnet sich in Bezug auf die Geographie und den
Raumbedarf logisch in den Arbeitsraum ein

Ziel 2 Reagiert auf das Abkippen zweckmé&ssig

Ziel 3 Bleibt ruhig und kann das Flugzeug selbstandig in
die Normalfluglage zurtckfihren




FLUBAG Luzern-Beromunster

PPL(A)
Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war
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FLUBAG Luzern-Beromunster

3.2 Nicht standardgemasse Platzrunden und Landeanflige

Briefing

0:30

Thema
Demonstration
Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit Flugzeit -
DSAL SOgLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
0:40 - 6 0:15 AIC [ TMG

- Hohe und tiefe Platzrunden

- Technik der grossen Flugwegkorrekturen

- Flugwegkorrekturen aus zu hohem bzw. zu tiefem Anflug

Theorie Verlegung der Anflugbahn (13.6.4)
Hohe und tiefe Platzrunden (13.11)
Endanflug / FINAL (13.5)
Steuertechnik im Endanflug (13.6)

Ziel 1 Landeanflug ist spatestens im letzten Drittel des
Finals stabilisiert

Ziel 2 die letzten zwei Landungen werden moglichst

selbstandig durchgefihrt
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PPL(A)
Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war
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3.3 Notverfahren 1

Briefing

0:30

Thema

Demonstration

Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit Flugzeit -
DSAL SOgLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
0:30 - 4 0:15 AIC [ TMG
- Startabbruch

- Anfliige mit eingefahrenen Fligelklappen

- Veranderte Sichtreferenzen im Landeanflug
- Wirkung des induzierten Widerstandes

- Startabbruchverfahren gem. DEPARTURE BRIEFING
- Landeanfliige und Landungen ohne Fllugelklappen

Theorie Abnormale Situationen und Notlagen beim Start (12.8)
Anflug und Landung mit Fligelklappenstellung 0° (13.10)
Ziel 1 Vollstandiges DEPARTURE BRIEFING
Ziel 2 Teilt den Landeanflug bei den letzten beiden
Anfligen selbstandig ein
Ziel 3 Die beiden letzten Landungen ohne Fligelklappen

innerhalb 150m
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Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
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3.4 Notlandelibungen 1

Briefing

0:30

Thema
Demonstration
Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit Flugzeit -
DUAL SOLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
0:30 - 4 0:15 AIC [ TMG

- Simulierter Triebwerkausfall (ENGINE FAILURE) im Platzbereich

- keine

- Erstellen der Gleitfluglage mit der dafir vorgesehenen
Geschwindigkeit
- Einteilen des Anfluges

Theorie Absinken fir die Notlandung (16.3)
Verfahren und Massnahmen nach der Notlandung (16.6)

AFM Beste Gleitgeschwindigkeit bei Triebwerkausfall

Ziel 1 Korrekte Reaktion bei Pannen und unvorhergesehenen
Situationen

Ziel 2 Der letzte Anflug wird selbsténdig koordiniert

Ziel 3 Die letzten zwei Landungen erfolgen im zuléassigen

Landebereich




FLUBAG Luzern-Beromunster
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Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
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Gut war

Issue 1
®



PPL(A)

FLUBAG Luzern-Beromunster

3.5 Instrumentenausfall

Briefing

0:30

Thema

Demonstration
Ubungen
Vorbereitung

Ziele

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit Flugzeit

DUAL SOLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
0:30 - 4 0:15 A/IC | TMG
- Fliegen im Platzbereich mit abgedeckten Fluginstrumenten
(Platzrunden)
- keine
- Verhalten beim Ausfall von Instrumenten
Theorie AIRMANSHIP (11.6)

Ziel 1 Einhalten der Platzrunde unter erschwerten
Umstanden
Ziel 2 Checks und Verfahren auf der Platzrunde auf die

Situation angepasst selbstandig und korrekt

il B e,




FLUBAG Luzern-Beromunster

PPL(A)
Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war

Issue 1
®



FLUBAG Luzern-Beromunster

PPL(A)

4.0 Festigungsphase und erste Alleinflige

Thema

Ziele

Flugprogramm

Note:

Issue 1

- Selbstandige Flugoperation im Flugplatzbereich und korrekte
Anwendung der Radiotelefonieverfahren nach ICAO-Standards im
Flugplatzbereich vor den ersten Alleinfliigen

- Klare Durchstartentscheide

Ziel 1 Sichere, selbstandige Flugdurchfiihrung und selbstéandige
Entschlussfassung wahrend des ganzen Flugablaufes
im Flugplatzbereich

Ziel 2 Selbstandige Anwendung der Radiotelefonie

T
Fliige Stufe 4 Flugzeit Ldg's
DC solo
Flug 4.1 Platzrunden 5 0:40 4
Flug 4.2 Platzrunden 6 0:40 4
Flug 4.3 Kontrollflug 0:30 4
Flug 4.4 Alleinflige 0:30 4
Flug 4.5 Platzrunden 7 0:40 6
Flug 4.6 Platzrunden 8 0:50 8
Total Stufe 4 1:50 2:00 30

Vor dem ersten Alleinflug muss der Bewerber 16 Jahre alt sein
und im Besitz mindestens eines medizinischen
Tauglichkeitszeugnisses der Klasse 2 oder hdher sein!

Vor dem ersten Alleinflug muss der Navigationsflug 5.2 absolviert
werden.




PPL(A)

Issue 1

FLUBAG Luzern-Beromunster




PPL(A)

FLUBAG Luzern-Beromunster

4.1 Platzrunden 5

Briefing

0:30

Thema

Demonstration
Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Toleranzen

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit Flugzeit -
DSAL SOgLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
0:40 - 4 0:15 AIC [ TMG

- Anwenden des Durchstartverfahrens,
- Korrekte Landungen innerhalb der markierten Landeflache
- Korrekte Radiotelefonie

- keine

- Anpassen an den Verkehr, 360° Orbit, Extended Downwind und
Short approach, Durchstartverfahren

Theorie Fehlanflugverfahren und Fehllandung, Durchstart (13.8)
AIRMANSHIP (13.12)

Ziel 1 Situationsangepasste Koordination des Durchstartverfahrens

Ziel 2 Checks und Verfahren auf der Platzrunde selbstandig und
situationsangepasst

Ziel 3 Einhalten der Platzrundengeographie gemass der Sichtanflug-

karte (VAC)

Hohe: £100 ft, Geschwindigkeit: +5 kt, Heading: £10°




FLUBAG Luzern-Beromunster

PPL(A)
Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war

Issue 1
®
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FLUBAG Luzern-Beromunster

4.2 Platzrunden 6

Briefing

0:30

Thema

Demonstration

Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Toleranzen

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit Flugzeit -
DSAL SOgLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
0:40 - 4 0:15 AIC [ TMG
- Notverfahren

- Verfahren fur das Verlassen und Wiederanfliegen der Platzrunde

- Richtungswechsel unter Anwendung des Magnetkompasses,
Kompassfehler

- ZurlUckfinden auf den Flugplatz unter Verwendung von Radiohilfen
(HOMING, VDF usw.)

- Situationsgerechte, selbstéandige Reaktion bei simulierten Pannen
(Startabbruch, Instrumentenpannen etc.)

Theorie Abnormale Situationen (11)
Integration in den Platzverkehr (13.3)

Ziel 1 Korrekte Reaktionen bei Pannen und unvorhergesehenen

Situationen
Ziel 2 Korrekte, stabilisierte Landeanfliige
Ziel 3 Selbstandige, korrekte Landungen innerhalb des zulassigen

Landebereiches

Hohe: £100 ft, Geschwindigkeit: +5 kt, Heading: £10°




FLUBAG Luzern-Beromunster

PPL(A)
Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war

Issue 1
®
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FLUBAG Luzern-Beromunster

4.3 Kontrollflug

Briefing

0:15

Thema
Demonstration
Ubungen
Vorbereitung

Ziele

Toleranzen

Flugprogramm

Note:

Issue 1

Flugzeit Flugzeit -
DSAL SOgLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
0:30 - 4 0:15 AIC [ TMG

- Kontrollflug vor dem ersten Alleinflug

- keine

- Selbstandige, regelmassige Platzrunden

Theorie Erster Alleinflug im Flugplatzbereich (14)

Ziel 1 Selbstéandige, regelméssige Platzrunden bis Landungen
Ziel 2 Uber den ganzen Bereich selbstandige Entscheidungen
inkl. Durchstartentscheide
T N

Hohe: £100 ft, Geschwindigkeit: +5 kt, Heading: £10°

Vor dem ersten Alleinflug muss der Bewerber 16 Jahre alt sein
und im Besitz mindestens eines medizinischen
Tauglichkeitszeugnisses der Klasse 2 oder hdher sein !




FLUBAG Luzern-Beromunster

PPL(A)
Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war

Issue 1
®
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FLUBAG Luzern-Beromunster

4.4  Alleinflige

Briefing

0:15

Thema
Demonstration
Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Toleranzen

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit Flugzeit -
DSAL SOgLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
- 0:30 4 0:15 AIC [ TMG

- Erste Fluge allein an Bord

- keine

- keine

Theorie Erster Alleinflug im Flugplatzbereich (14)
Kenntnis-Test vor dem ersten Alleinflug (14.2)

Ziel 1 Sicherer, kontrollierter Flugablauf inkl. Landung

Ziel 2 Korrektes Anbringen des bis jetzt Gelernten

T N

Hohe: £100 ft, Geschwindigkeit: +5 kt, Heading: £10°

Unter Aufsicht des Fluglehrers:
1 Platzrunde solo mit Fullstop Landung
3 Platzrunden solo mit Touch and Go

Mindestalter 16 Jahre erflllt

Medizinisches Tauglichkeitszeugnis der Klasse 1 oder 2 vorhanden
Navigationsflug auf den Ausweichflugplatz absolviert (5.2)
Kontrollflug vor dem ersten Alleinflug absolviert (4.3)
Alleinflugberechtigung ausgestellt

O0000a0

Briefing und Instruktionen fur den ersten Alleinflug durchgefuhrt




FLUBAG Luzern-Beromunster

PPL(A)
Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war

Issue 1
®



PPL(A)

FLUBAG Luzern-Beromunster

4.5 Platzrunden 7 (solo)

Briefing

0:15

Thema
Demonstration

Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Toleranzen

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit Flugzeit -
DSAL SOgLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
- 0:40 6 0:15 AIC [ TMG

- Platzrunden allein an Bord

- keine

- Verfahren fur das Verlassen und Wiederanfliegen der Platzrunde
- Erlangen der nétigen Ubersicht und Sicherheit bei Solofliigen im
Platzrundenbereich

- gemass Fluglehrer

Ziel 1 Korrekte, regelmassige Flige tber den ganzen Bereich

Ziel 2 Selbstandige Entscheidungen bei unvorhergesehenen
Situationen in Zusammenarbeit mit der Flugverkehrsleitung
oder anderem Verkehr

Ziel 3 Korrekte Radiotelefonie

Hohe: £100 ft, Geschwindigkeit: +5 kt, Heading: +10°

Verlassen und Wiederanfliegen der Platzrunde
2 Serien Platzrunden solo
Vorgangig eventuell Kontrollflug am Doppelsteuer

O Medizinisches Tauglichkeitszeugnis der Klasse 1 oder 2 vorhanden
O Alleinflugberechtigung ausgestellt




FLUBAG Luzern-Beromunster

PPL(A)
Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war

Issue 1
®
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4.6 Platzrunden 8 (solo)

Briefing

0:15

Thema
Demonstration
Ubungen
Vorbereitung

Ziele

Toleranzen

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit Flugzeit -
DSAL SOgLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
- 0:50 8 0:15 AIC [ TMG

- Platzrunden allein an Bord

- keine

- Sicheres Umsetzen des bis jetzt Erlernten

- gemass Fluglehrer

Ziel 1 Korrekter, sicherer Flugablauf Glber den ganzen Bereich
Ziel 2 Ausgeflogene Landungen innerhalb 100m
4= 1 PR

Hohe: £100 ft, Geschwindigkeit: +5 kt, Heading £10°

2 Serien Platzrunden solo

O Medizinisches Tauglichkeitszeugnis der Klasse 1 oder 2 vorhanden
O Alleinflugberechtigung ausgestellt




FLUBAG Luzern-Beromunster

PPL(A)
Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war

Issue 1
@
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FLUBAG Luzern-Beromunster

Stufe 5 Uberlandflug 1

Thema

Vorbereitung

Ziele

Flugprogramm

Issue 1

- Selbstandige Navigation in einfachem Gelande

- Interpretation der Navigationskarten-Informationen

- Selbstandige Planung, Anwendung und Umsetzung der
Navigationsinformationen in die Praxis

- Kurz-Start- und Landeverfahren (SHORT FIELD TAKE-OFF AND
LANDING PROCEDURES)

- Start und Landeverfahren auf weicher Piste (SOFT FIELD
PROCEDUREYS)

- Grundlagenkenntnisse des Gebirgsfluges

Fur die Planung, Vorbereitung und Durchfiihrung der Navigationsfliige
ist folgendes vorzubereiten:

- Empfangen und Auswerten der Wettermeldungen (GAFOR, GAMET,
METAR, TAF) mittels AMIE, TAMSI oder FAX.

- Auswahl und Vorbereitung des Kartenmaterials (Luftfahrtkarte ICAO,
VAC)

- Flugroutenwahl unter Beachtung von kontrollierten Luftrdumen,
Gefahrengebieten, Flugbeschrankungsgebieten und Sperrgebieten
(NOTAM, DABS) sowie der Sicherheits-Flughdhen

- Erstellen und Nachfiihren eines Navigationsflugplanes mit den
erforderlichen Radiofrequenzen.

- Beladungs- und Schwerpunktberechnung

- Berechnung der Startstrecken und des Treibstoffverbrauchs

- Wahl eines Ausweichflugplatzes

- Flugverfahren zur Larmverminderung

- Navigation nach Sichtflugreferenzen

- Verhaltensweise als Pilot (Airmanship)

Ziel 1 Die Beladungs- und Schwerpunktberechnungen, sowie die
Berechnungen von Startstrecken und des Treibstoff-
verbrauchs kénnen anhand des Flughandbuches (AFM)

berechnet werden

Ziel 2 Selbstandige Navigation, sowie Nachfuihrung des
Navigationsflugplanes (NFP) wahrend des Fluges

Ziel 3 Selbstandige Anfliige und Landungen auf auswartigen
Flugplatzen

Flige Stufe 5 Flugzeit Ldg's

Flug 5.1 Einfihrung in die Sichtnavigation 0:55 2

Flug 5.2 Navigation in einfachem Gelande und 0:55 4
Anfliegen eines auswartigen Flugplatzes

Flug 5.3 Navigation im Gebirge 1 mit Anfliegen 2:00 4
eines weiteren Flugplatzes

Total Stufe 5 3:50 10




PPL(A)

Issue 1

FLUBAG Luzern-Beromunster




PPL(A)

FLUBAG Luzern-Beromunster

5.1 Einfdhrung in die Sichtnavigation

Briefing

0:45

Thema

Demonstration

Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit Flugzeit -
DUAL SOLO Landungen Debriefing L
0:55 - 2 0:15

- Basisnavigation nach Sichtreferenzen
- Flugverfahren zur La&rmverminderung
- Verhaltensweise als Pilot (AIRMANSHIP)

uftfahrzeug

A/IC/TMG

- Orientierung in einfachem Gelande

- Koppelnavigation unter Einbezug von markanten Gelandemerkmalen

und Auffanglinien

- Arbeiten mit dem Navigationsflugplan (NFP) und Basisfaktor

Theorie - Elemente der Flugnavigation
- Navigationsverfahren
- Flugvorbereitung fur Navigationsflige
- Verfahren im Reiseflug
- Navigation nach Sichtflugreferenzen
- Erstellen und Fuhren des NFP
- Endanflug / FINAL

(18.2)
(18.3)
(18.4)
(18.5)

(13.5-13.7)

Ziel 1 Wegflug bis 1. Navigations-Checkpunkt selbstandig

Ziel 2 Ruckflug ab letztem Navigations-Checkpunkt selbstandig

und situationsangepasst

Ziel 3 Stabilisierter Landeanflug mit ausgeflogener Landung

innerhalb des zulassigen Bereiches




FLUBAG Luzern-Beromunster

PPL(A)
Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war

Issue 1
®
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5.2 Navigation in einfachem Gelande und Anfliegen eines auswartigen Flugplatzes

inkl. Ruckflug auf einer anderen Route

Briefing

0:45

Thema

Demonstration

Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit Flugzeit
DLgJAL SOgLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
0:55 - 4 0:15 AIC |/ TMG

- Navigation in einfachem Geléande

- Einsatz des Transponders (Secondary Surveillance Radar)
- Short Field / Soft Field Procedures

- Maximum Take Off Performance

- Short Field / Soft Field Procedures

- Fuhren des NFP im Flug

- Approach Briefing, Vorgehen beim Anflug eines auswartigen
Flugplatzes und Einhalten der Sichtanflugkarte (VAC)

- Unvorhergesehenes Umplanen des Flugweges auf dem Ruckflug

- Parken und Sichern des Flugzeuges

- Flugplan-Schliessung (wenn notig)

- Landeformalitaten, Betankung.

- Arbeiten mit dem Navigationsflugplan (NFP) unter Anwendung
der Koppelnavigation

Theorie - Arbeitsblatt Weg, Zeit und Basisfaktor (BF) (18.2.5)
- Erstellen und Fuhren des NFP
- Systematik der Vorausplanung
- Anflugverfahren und -Taktik auf unbekannten Flugplatzen
- Anwenden des Approach Briefings
AlIP - Sichtanflugkarte VAC
AFM - Beladungs- und Schwerpunktberechnungen
- Berechnung der Startstrecke und des Treibstoffverbrauchs

Ziel 1 Selbstandige Navigation zum Zielflugplatz

Ziel 2 Selbstandige Anfliige und Landungen auf dem Zielflugplatz
innerhalb des zuldssigen Bereiches

A = PSSP
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PPL(A)
Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war

Issue 1
@
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5.3 Navigation im Gebirge mit Anflug eines weiteren Flugplatzes

Briefing

0:45

Thema

Demonstration

Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit Flugzeit -
DSAL SOgLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
2:00 - 4 0:15 AIC [ TMG

- Einflihrung in die Verhéltnisse des alpinen Fluges

- Fliegen in schwierigem Gelande

- Uberqueren einer Hauptgebirgskette der Alpen auf zwei verschiedene
Routen mit Alleinfligen auf einem Flugplatz jenseits der Gebirgskette

- Uberfliegen von Gebirgsiibergangen auf den gemass Luftfahrtkarte
ICAO 1:500'000 der Schweiz empfohlenen Mindestflughdhe

n

- Die beim Uberfliegen von Gebirgsiibergangen anzuwendende
Flugtaktik und Sicherheitsmassnahmen

- Umkehrkurven in engen Gebirgstalern unter (simulierten)
schwierigen Wetterbedingungen, Fluggeschwindigkeiten und
Flugzeugkonfigurationen den dusseren Bedingungen angepasst

- Systematik, Flugtaktik und Vorausplanung

- Anwendung der korrekten Flugtaktik und Verfahren im Gebirge
- Raumliche Orientierung im unbekannten, anspruchsvollen Gelande

Theorie - BAK-Lehrmittel «Betriebsverfahren», Kapitel «Gebirgsflug»

Ziel 1 Selbstandige Durchflihrung des vorbereiteten Fluges,
ausgenommen wahrend den Demonstrationen des
Fluglehrers

Ziel 2 Situationsgerechte Entscheide

Ziel 3 Selbstandige Anfliige und Landungen auf dem

Zwischenlandeplatz

Hinflug und Ruckflug auf einer anderen Route
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PPL(A)
Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war

Issue 1
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PPL(A)

Stufe 6 Aussergewdhnliche Situationen und Notverfahren 2. Teil

Thema - Sicheres Beherrschen des Flugzeuges in abnormalen
Situationen und Fluglagen
- Trainieren der Fahigkeit, eine unbeabsichtigte Fluglage bei kritisch
tiefer Geschwindigkeit unter Kontrolle zu halten und wieder in eine
normale Fluglage zurtckzukehren.
- Systematische Problemanalysen
- Korrektes Anwenden der Notverfahren

Ziele Ziel 1 Erkennen der aerodynamischen Grenzbereiche und richtiges
Handeln, um die Normalfluglage wiederherzustellen
Ziel 2 Richtige Einteilung des Anfluges bei einer Motorpanne
im Flugplatzbereich
Ziel 3 Zweckmassiger Anflug auf ein Notlandefeld ausserhalb
des Flugplatzes unter Bertcksichtigung der richtigen
Systematik (1000 ft GATE) und Prioritéaten.

Flugprogramm  Flige Stufe 6 Flugzeit Ldg's

Flug 6.1 Aerodynamische Grenzbereiche 2 1:20
Flug 6.2 Notlandelbungen 2 0:40
Flug 6.3 Notlandetbungen 3 0:55
Flug 6.4 Simulierte Systemausfalle und 0:40

Brande an Bord des Flugzeuges

Total Stufe 6 3:35 10

NNBEDN

Empfehlung: Bei Notlandungen auf3erhalb des Flugplatzes wird der Go-around
eingeleitet, sobald der Erfolg des Anfluges abgeschétzt werden kann,
aus Sicherheitsgriinden jedoch mindestens auf 150 ft/AGL

Issue 1
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PPL(A)

6.1 Aerodynamische Grenzbereiche 2

Briefing Flggzel_lt Fgnggt Landungen Debriefing Luftfahrzeug
0:30 1:20 - 2 0:15 AIC [ TMG
Thema - Erfliegen der aerodynamischen Grenzbereiche

- Fliegen mit kritischer tiefer Geschwindigkeit, mit und ohne
Motorenleistung

- Erkennen der Anzeichen des Stromungsabrisses nach Gberzogener
Fluglage bei kritischer erhéhter Geschwindigkeit im Kurvenflug bis
60° Querlage.

- Massnahmen zur Verhitung des Trudelns.

- Steilkreise (STEEP TURNS) bis 60° Querlage

- Steilspiralen

Demonstration - Stall in verschiedenen Konfigurationen und Verhinderung des
Abkippens
- Stromungsablosung und Abreissen mit erhdhter Geschwindigkeit und
Beschleunigung aus dem Kurvenflug mit 45°- 60° Querlage bei
verschiedenen Konfigurationen gemass AFM

Ubungen - Stall in verschiedenen Konfigurationen
- Fliegen von Steilkurven mit 45° Querlage Horizontalflug und im Sinkflug
- Schiebekurven mit deren mdglichen Auswirkungen
- Anndherung an Stall in Steilkurven
- Fliegen von Steilspiralen
- Beeinflussung des Stalls durch Stérmandver des Fluglehrers

Vorbereitung Theorie Kontrollen vor Beginn jeder Ubung (3.7)
Grundlagen Grenzwerte (10.2)
Langsamflug / Schnellflug (10.2)
Stall (10.3)
AIRMANSHIP (10.5)
AFM - Stallspeed im Kurvenflug

- Grenzwerte fur die verschiedenen Mandver, so wie
Gewichts- und Schwerpunktgrenzen

Ziele Ziel 1 Selbstandiger DEP in den Arbeitsraum und ARR Uber den
Platz fur eine Idle-Power Landung
Ziel 2 Die in der ersten Gefahreneinweisung geiibten
Grenzsituationen kdnnen selbstandig kontrolliert werden
Ziel 3 Selbstandiger Entscheid zu allfalligem Go Around
Ziel 4 Ruhige und Uberlegte Steuerfihrung beim Beenden der
Stall-Phase

Flugprogramm

Issue 1
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PPL(A)
Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 4 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war

Issue 1
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FLUBAG Luzern-Beromunster

6.2 Notlandelubungen 2

Briefing

0:30

Thema

Demonstration

Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit Flugzeit -
DSAL SOgLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
0:40 - 4 0:15 AIC [ TMG

- Simulierter Triebwerkausfall aus verschiedenen Flughéhen und
Positionen tUber dem Flugplatz

- Notverfahren, Manipulationen gemass "Emergency Checklist"

- Anfliige auf verschiedene mdgliche Notlandeflachen im

Flugplatzbereich
Theorie Gelandewahl fur die Notlandung (16.4)
Notlandung: Anflug und Aufsetzen (16.5)

AFM Geschwindigkeit fur bestes Gleiten

Ziel 1 Behalt die Ubersicht und bleibt beweglich bei der
Wabhl eines geeigneten Notlandefeldes
Ziel 2 Arbeitet Systematisch und setzt Prioritéaten richtig
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PPL(A)
Debriefing
Auftrag U durchgefuhrt U teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefuhrt
Ziele Ziel 1 Q erreicht Q teilweise erreicht Q nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht Q teilweise erreicht Q nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q teilweise erreicht Q nicht erreicht
Gut war :
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6.3 Notlandelbungen 3

Briefing

0:30

Thema

Demonstration

Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Flugprogramm

Empfehlung:

Issue 1

Flugzeit Flugzeit -
DSAL SOgLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
0:55 - 2 0:15 AIC [ TMG

- Simulierter Triebwerkausfall aus verschiedenen Flughéhen und
Positionen ausserhalb des Ausbildungsflugplatzes
(anderer Flugplatz, geschlossener Flugplatz, ausserhalb eines
Flugplatzes)

- keine

- Beurteilen maglicher Landefelder und der Windsituation fir
vorsorgliche Landungen und Notlandungen

- Flugwegeinteilung fiir die Notlandung im Gelande

- Zweckmassiger Einsatz der Widerstande

- Verfahren bei vorsorglicher Landung

- Verwendung des Flugfunks bei Notsituationen

Theorie Abnormale Situationen und Notlagen (12)
Vorsorgliche Landung a7)

Ziel 1 Durchfiihrung von Massnahmen bei Pannen nach den
Verfahren des AFM

Ziel 2 zweckmassiges Anwenden der Emergency Checklist

Ziel 3 Selbstandiges Umsetzen der Theorie tber die
«Vorsorgliche Landung» ohne vorhergehende Demo

Bei Notlandungen aufRerhalb des Flugplatzes wird der Go-around
eingeleitet, sobald der Erfolg des Anfluges abgeschatzt werden kann,
aus Sicherheitsgriinden jedoch mindestens auf 150 ft/AGL
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Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war

Issue 1
®



PPL(A)

FLUBAG Luzern-Beromunster

6.4  Simulierte Systemausfalle und Brande an Bord des Flugzeuges

Briefing

0:30

Thema
Demonstration

Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit Flugzeit -
DUAL SOLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
0:40 - 2 0:15 AIC [ TMG

- Simulation von Systempannen

- keine

- Ausfall der Sprechfunkanlage

- Funktionsstérung in den Triebwerk-Bedienungselementen

- Fliegen mit reduzierter Steuerbarkeit des Flugzeuges (Simulation
von Steuerausfall oder -blockierung)

- Ausfall der Stromversorgung

- Kabinenbrand

- Brand im elektrischen System

- Triebwerkbrand

Theorie Abnormale Situationen beim Rollen (5.6)
Kommunikation in einer Notlage (11.3.2)
Brande, Feuer (11.3.3)
Brand am Boden, Triebwerkbrand wahrend des
Anlassverfahrens (11.3.4)
Massnahmen bei einem Brand wahrend des Fluges (11.3.5)
Hauptsachliche Arten von Branden (11.3.6)

AFM Emergency (Abnormale Situationen und Notlagen)

Ziel 1 Richtige Reaktion und Durchfiihrung von Massnahmen bei
Pannen nach den Verfahren des AFM

Ziel 2 Zweckmassige Systematik und Prioritéatensetzung
bei der Problembewaltigung

Ziel 3 Arbeiten mit dem 1000ft GATE querab der gewahlten
Notlandezone
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Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war
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Stufe 7 Uberlandflug 2

Thema

Ziele

Flugprogramm

Issue 1

- Selbstandige Planung, Vorbereitung und Durchflihrung
von Uberlandfliigen
- Fliegen in schwierigem Gelande bei anspruchsvollen
Wetterverhaltnissen , mit Operation auf auswartigen Flugplatzen.
- Fihrung des Flugzeuges anhand terrestrischer
Navigation (Koppelnavigation) unter erschwerten
ausseren Bedingungen, mit vorsorglicher Landung
auf einem Ausweichflugplatz
- Sichere Orientierung im Raum anhand der Luftfahrtkarte
ICAO 1:500'000 der Schweiz
- Zweckmassige Flugtaktik im Gebirge
- Korrekte Anwendung der ATC-Verfahren
- Descent Planning
- Anflug-, Lande- und Startverfahren bei schwierigen Windverhaltnissen
- Notverfahren

Ziel 1 Selbstandige Navigation, inklusive Anflug auf auswartigen
Flugplatzen

Ziel 2 Flugtaktik, Gefahren und Verhalten in aussergewdhnlichen
Situationen im Gebirge sind bekannt und werden richtig
angewendet resp. interpretiert

Ziel 3 Die Sprechfunkverfahren sind bekannt und kénnen
korrekt angewendet werden

Flige Stufe 7 Flugzeit Ldg's
DC solo
Flug 7.1 Navigationsflug mit Anfligen auf 1:20 4

einen weiteren Flugplatz

Flug 7.2 Navigationsflug bei anspruchsvollen 1:00 2
Wetterbedingungen

Flug 7.3 Navigationsflug im Gebirge 2 mit 2:20 6
Anfligen auf zwei weitere Flugplatze

Flug 7.4 Kontrollflug 0:30 2

Flug 7.5 Navigationsflug 1 alleine an Bord 0:40 2

Flug 7.6  Navigationsflug 2 alleine an Bord 1:20 4

Flug 7.7 Navigationsflug 3 alleine an Bord 2:30 3

Total Stufe 7 5:10 4:30 23
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7.1 Navigationsflug mit Anflug auf einen weiteren Flugplatz

Briefing Flggiel_lt Flslg_zglt Landungen Debriefing Luftfahrzeug
0:30 1:20 - 4 0:15 A/IC | TMG
Thema - Mindestens ein korrekt durchgefihrter Anflug mit Landung auf einem

kontrollierten Flugplatz

- Vorsorgliche Landung auf dem Ausweichflugplatz

- Arbeiten mit Navigationsflugplan (NFP), Basisfaktor und Sichtanflug-
karten (VAC)

- Flugverfahren zur Larmverminderung

- Technik von Anflug, Landung und Start bei Seitenwind

- Selbstandige Entscheide

- Bedienung der Navigationsgerate (VHF/DF, VOR/ADF oder GNSS)

Demonstration - Systematik und Vorausplanung bei der Einhaltung der allgemeinen
Flugverfahren und des korrekten An- und Abflugweges gemaéss den
Sichtanflugkarten VAC

Ubungen - Anwendung der Sprechfunkverfahren wahrend der Alleinflige
- Alleinflige
Vorbereitung Theorie Berechnung von Windkomponenten (12.1.6; 12.1.7)
Start mit Seitenwind (12.6)
Seitenwindanflug und Landung (13.9)
- Einwinkzeichen (Marshalling signals) (5.7)

- Sprechfunkverfahren fir Anfllige und Landungen auf
Flugplatzen mit Flugverkehrsleitung
- Basisfaktor und Sichtanflugkarten VAC

Ziele Ziel 1 Selbstandige Navigation
Ziel 2 Erkennt die Systematik und Prioritdten des Sprechfunk-
verkehrs und kann diese wéahrend den Alleinfliigen
korrekt umsetzen
Ziel 3 Stabilisierte Endanfliige und Landungen innerhalb der
ersten 100 m der definierten Landezone

Flugprogramm

Issue 1
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Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war
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7.2  Navigationsflug bei anspruchsvollen Wetterbedingungen

Briefing

0:30

Thema

Demonstration

Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit Flugzeit -
DUAL SOLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug

1:00 - 2 0:15 AIC [ TMG

- Navigationsprobleme bei niedrigen Flughohen und reduzierter Sicht

- Gefahren (Gelande und Hindernisse)

- Schwierigkeiten beim Interpretieren und Lesen der Navigationskarte

- Wind und Turbulenz

- Situationsbewusstsein tber die Flughohe (Verhindern eines
kontrollierten Fluges ins Gelande)

- Meiden von larmempfindlichen Gebieten

- Einflug in den Platzverkehr

- Platzrunde und Landung bei schlechtem Wetter

- Flugtaktik in geringer Hohe
- Orientierung bei reduzierter Sicht
- Nutzen von Auffanglinien und markanten Gelandestrukturen

- Anwendung der erlernten Navigationsverfahren
- Situationsgerechtes Entscheiden und Handeln

Theorie - Erweitertes Meteo Briefing bei schwierigen
Wetterverhaltnissen
- Ausweichrouten und Umplanung im Flug
- Sichtflugregeln und persoénliche Limiten

Ziel 1 Die Sichtflugregeln bezuglich Wolkenabstanden und
Minimalsicht werden entsprechend den Luftraumklassen
konsequent eingehalten
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Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
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Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
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7.3  Navigation im Gebirge 2 mit Anfligen auf zwei weitere Flugplatze

Briefing

0:30

Thema

Demonstration

Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit

DUAL
2:20

Flugzeit -
SOLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug

- 6 0:15 AIC [ TMG

- Ein korrekt durchgefuhrter Anflug mit Landung auf einem wenn maoglich
Uber 3000 ft/AMSL (900 m/M) gelegenen Gebirgsflugplatz

- Fliegen in schwierigem Gelande

- Selbstandige Uberquerung einer Hauptgebirgskette der Alpen auf zwei
verschiedenen Flugrouten mit Fluglehrer an Bord

- Uberfliegen von Gebirgsiibergangen auf den gemass Luftfahrtkarte
ICAO 1:500'000 der Schweiz empfohlenen Mindestflughdhe

- Durchflug einer MIL- oder CIV Kontrollzone (CTR)

- Descent Planning

- Anwendung der Radionavigationsgerate (GNSS or VOR/ADF, VHF/DF,
Terminal Radar)

- Verhalten in ausserordentlichen Situationen und Notféllen in Bezug auf
Navigationsprobleme und bei flugzeugseitig technischen Problemen
im Gebirge

- Selbstandige Bewaltigung von simulierten ausserordentlichen Lagen

Theorie

Navigation (Repetition) (18)

- Cockpitorganisation

- H6henmessereinstellung

- ATC-Verfahren

- Gefahren und Risiken auf grossen Flughdhen in Bezug auf
das menschliche Leistungsvermégen

- Descent Planning

- Einsatz des Transponders im Gebirge

- Maximum Take-Off Performance auf héher gelegenen
Flugplatzen (Mixture setting) tber 5000 ft AMSL

- Einwinkzeichen (Marshalling signals)

Ziel 1

Ziel 2
Ziel 3

Richtige Beurteilung der Wetterlage und der
Windverhéltnisse

Richtige Entscheide in Bezug auf die Flugwegwabhl
Korrekte Anwendung der Sprechfunkverfahren
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7.4  Kontrollflug

Briefing

0:30

Thema

Demonstration
Ubungen
Vorbereitung

Ziele

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit Flugzeit -
DSAL SOgLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
0:30 - 2 0:15 AIC [ TMG

- Uberpriifung individuell ausgewéhlter Elemente der bisherigen
Ausbildung

- Nach Absprache Schuler / Fluglehrer

- Nach Absprache Schuler / Fluglehrer

- Nach Absprache Schuler / Fluglehrer

Ziel 1 Einhalten des vorgeschriebenen Programms innerhalb
der vorgegebenen Toleranzen

Ziel 2 Erkennen von Mangel und Schwachstellen, Debriefing
mit richtiger Gewichtung

Ziel 3 Schaffen von Selbstvertrauen in die erlernte Materie ohne

Selbstuberschatzung vor den Alleinfligen auf
auswartige Flugplatze




FLUBAG Luzern-Beromunster

PPL(A)
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Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war
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7.5 Navigationsflug 1 allein an Bord

Briefing

0:30

Thema
Demonstration

Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit Flugzeit -
DSAL SOgLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
- 0:40 2 0:15 AIC [ TMG

- Navigationsflug in der naheren Umgebung des Ausbildungsflugplatzes

- keine

- Navigation nach Sichtreferenzen gemass Flugauftrag
(keine Radionavigation)

Theorie - Erstellen des NFP durch den Schiler, Kontrolle durch
den Fluglehrer
- Repetition der Sprechfunkverfahren

Ziel 1 Fehlerfreie Navigation, Fihren des NFP wéahrend des
Fluges ohne Vernachlassigung der Luftraumiberwachung

Ziel 2 Korrekte Umsetzung der An- und Wegflugverfahren auf
dem Heimflugplatz

Ziel 3 Landungen auf dem Heimflugplatz innerhalb des zuléassigen
Bereiches

O Medizinisches Tauglichkeitszeugnis der Klasse 1 oder 2 vorhanden
O Alleinflugberechtigung ausgestellt
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Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
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7.6 Navigationsflug 2 allein an Bord

Briefing

0:30

Thema

Demonstration

Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Zu beachten

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit Flugzeit -
DSAL SOgLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
- 1:20 4 0:15 AIC [ TMG

- Terrestrische Navigation (Koppelnavigation) nach Sichtreferenzen
gemass Flugauftrag (Keine Radionavigation) ausserhalb der Umgebung
des Ausbildungsflugplatzes

- keine

- Navigation nach Sichtreferenzen gemass Flugauftrag
(keine Radionavigation) und 4 Platzrunden

Theorie - Erstellen des NFP durch den Schiiler, Kontrolle durch
den Fluglehrer
- Studium der Sichtanflugkarte (VAC) und der Wegflug- und
Anflugrouten
- Repetition der Sprechfunkverfahren

Ziel 1 Fehlerfreie Navigation, Fihren des NFP wéahrend des
Fluges ohne Vernachlassigung der Luftraumiberwachung
Ziel 2 Korrekte Umsetzung der An- und Wegflugverfahren

Ziel 3 Landungen innerhalb des zulassigen Bereiches

O Medizinisches Tauglichkeitszeugnis der Klasse 1 oder 2 vorhanden
O Alleinflugberechtigung ausgestellt

O Medizinisches Tauglichkeitszeugnis der Klasse 1 oder 2 vorhanden
O Alleinflugberechtigung ausgestellt
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Issue 1




PPL(A)

FLUBAG Luzern-Beromunster

7.7 Navigationsflug 3 allein an Bord mit Landungen auf zwei weiteren Flugplatzen

Briefing

0:30

Thema

km)

auswartigen

Demonstration
Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Zu beachten

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit Flugzeit -
DSAL SOgLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
- 2:30 3 0:15 AIC [ TMG

- Terrestrische Navigation (Koppelnavigation) nach Sichtreferenzen
- Navigationsflug Uber eine Flugstrecke von wenigstens 150 NM (270

Luftlinie, mit je einer vollstandigen Zwischenlandung (FULL STOP
LANDINGS) auf zwei verschiedenen, im voraus bestimmten

Flugplatzen

- keine

- Der Flug ist vom Flugschiler gemass Flugauftrag absolut selbstandig
vorzubereiten und grundsatzlich an einem Tag durchzufthren.

Theorie - Erstellen des NFP durch den Schiiler, Kontrolle durch
den Fluglehrer
- Studium der Sichtanflugkarte (VAC) der Zielflugplatze
- Repetition der Sprechfunkverfahren

Ziel 1 Fehlerfreie Navigation, Filhren des NFP wéahrend des
Fluges ohne Vernachlassigung der Luftraumiberwachung

Ziel 2 Korrekte Umsetzung der An- und Wegflugverfahren auf
dem Zielflugplatz

Ziel 3 Landungen auf dem Zielflugplatz innerhalb des zuléassigen
Bereiches

O Medizinisches Tauglichkeitszeugnis der Klasse 1 oder 2 vorhanden
O Alleinflugberechtigung ausgestellt
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8.0 Lagefliegen nach Instrumenten

Thema

Ziele

Flugprogramm

Issue 1

- Orientierung und Lagehaltung nur nach Fluginstrumenten,
einschliesslich 180°-Umkehrkurven im Horizontalflug innerhalb der
fur den Sichtflug geltenden Toleranzgrenzen

- Systematisches SCANNING der Fluginstrumente mit dem Ziel:

- Sichere Fuhrung des Flugzeuges unter erschwerten Sichtflug-
bedingungen (Dunstlagen, diffuse Lichtverhéaltnisse, fehlende
Sichtreferenzen Uber Wasser usw.)

- Physiologische Aspekte

- Einsatzgrenzen der Fluginstrumente

- Verhaltensweise als Pilot

Ziel 1 Systematisches und vollstdndiges Basis-Scanning bezlglich
Geschwindigkeit, Pitch, Héhe und Kurs (Sky Pointer)
Ziel 2 Stabile Lagehaltung nach Instrumenten im Steig-,
Horizontal-, Sink- und Kurvenflug
Ziel 3 Korrekte Lagednderungen in Bezug auf Pitch / Power
Flige Stufe 8 FNPT Flugzeit Ldg's
Flug 8.1 Fluglagen 7 0:45 - -
Flug 8.2 Fluglagen 8 0:45 - -
Flug 8.3 Fluglagen 9 0:30 1

Total Stufe 8 1:30 0:30 1
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8.1 Fluglagen 7

Briefing

0:30

Thema

Demonstration

Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Flugprogramm

Hinweis :

Issue 1

Flugzeit Flugzeit .
DSAL SOgLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
) ) AIC/TMG/
0:45 0:15 FSTD

- Horizontalflug, Kurshaltung, Kurswechsel, Kurvenflug

- Basis-Scanning (Speed, Pitch, Altitude und Sky Pointer)
- Halten der Horizontalfluglage mit dem kinstlichen Horizont und
koordinierte Kurven

- Horizontalflug mit konstanter Geschwindigkeit
- Koordiniertes Einleiten und Beenden von Kurven
- Ausrollen auf einen bestimmten Kurs

Theorie Einfuhrung im Instrumentenflug (29)
Instrumentenflug (in VMC)
Ablesen, Abtasten / SCANNING
Wind- und Kompassrose (18.2.3)

Ziel 1 Systematisches Scanning
Ziel 2 Hohe halten und koordinierte Kurven mit Hilfe des
kiinstlichen Horizontes

Der Trainingsflug muss unter VMC-Bedingungen durchgefuhrt werden.
Um die IMC-Bedingungen zu simulieren muss der Flugschiler fur die
Instrumentenflugausbildung eine Brille tragen.
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Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
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8.2 Fluglagen 8

Briefing

0:30

Thema

Demonstration

Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Flugprogramm

Hinweis :

Issue 1

Flugzeit Flugzeit .
DSAL SOgLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
) ) AIC/TMG/
0:45 0:15 FSTD

- Horizontalflug mit verschiedenen Geschwindigkeiten
- Steigflug und Sinkflug

- Anpassen der Pitchlage an wechselnde Geschwindigkeiten

- Einleiten von Steig- und Sinkflug bezuglich Lage / Leistung

- Einleiten von Kurven und Ausrollen auf einem bestimmten Kurs
- Systematische Korrekturen

- Horizontal-, Steig- und Sinkflug geradeaus

- Einleiten von Kurven aus einer stabilisierten Fluglage
- Ausrollen auf einem bestimmten Kurs

- Ubergange aus steigenden und sinkenden Kreisen

- Abfliegen entsprechender Pattern

Theorie Instrumentenflug (in VMC) (29.2)
Fluglageanderungen (Systematik) (29.7)

Ziel 1 Horizontal-, Steig- und Sinkflug innerhalb der geforderten
Toleranzen

Ziel 2 Kursanderungen und Kurshaltung innerhalb der Toleranzen

4 = 1 P

Der Trainingsflug muss unter VMC-Bedingungen durchgefuhrt werden.
Um die IMC-Bedingungen zu simulieren muss der Flugschuler fur die
Instrumentenflugausbildung eine Brille tragen.
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Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
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8.3 Fluglagen 9

Briefing

0:30

Thema

Demonstration

Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Flugprogramm

Hinweis :

Issue 1

Flugzeit Flugzeit -
DSAL SOgLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
0:30 - 1 0:15 AIC [ TMG

- Kombiniertes Fliegen der Ubungen 8.1 und 8.2 auf dem Schulflugzeug,
einschliesslich 180°-Umkehrkurven im Horizontalflug innerhalb der fir
den Sichtflug geltenden Toleranzgrenzen.

- Wiederherstellung einer ungewdhnlichen Fluglage mit Hilfe des
kinstlichen Horizonts

- Im Simulator erarbeitete Grundsatze funktionieren auch auf
dem Flugzeug

- Umsetzung des im Simulator gelernten anhand von Ubungspattern
im Flugzeug

Theorie Debriefings aus Flug 8.1 und 8.2

Ziel 1 Stabiles und koordiniertes Lagefliegen nach dem
kinstlichen Horizont

Ziel 2 Umkehrkurven innerhalb der fur den Sichtflug geltenden
Toleranzen

4 1= G TR

Der Trainingsflug muss unter VMC-Bedingungen durchgefuhrt werden.
Um die IMC-Bedingungen zu simulieren muss der Flugschuler fur die
Instrumentenflugausbildung eine Brille tragen.
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PPL(A)
Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war

Issue 1




FLUBAG Luzern-Beromunster

PPL(A)
Stufe 9 Radionavigationsausbildung, erweiterte Flug- und ATC-Verfahren
Thema - Einsatz von Radionavigationshilfen in der Sichtflugnavigation
- ldentifikation einer Radionavigationshilfe
- Anwendung von:
* VHF OMNI RANGE (VOR)
* VHF DIRECTION FINDING (VDF)
evtl.
* AUTOMATIC DIRECTION FINDING EQUIPMENT (ADF)
(NON DIRECTINAL BEACON (NDB's))
* DISTANCE MEASURING EQUIPMENT (DME)
und / oder
* Global Navigation Satellite System (GNSS)
- Einsatz des Transponders
- Selbstandige Planung, Vorbereitung und situationsgerechte
Durchfiihrung von kontrollierten Sichtfligen sowie von Anfligen auf
kontrollierte Flugplatze, unter Anwendung der korrekten Radio-
navigations- und ATC-Verfahren
- Konsequentes Flugmanagement
- Sichere Flugablaufe
Ziele Ziel 1 Koordiniertes und stabiles Lagefliegen nach Instrumenten

Flugprogramm

Issue 1

Ziel 2 Sichere Orientierung und Raumvorstellung
Ziel 3 Anfliegen und Halten einer Funk-Standlinie

Flige Stufe 9 FNPT Flugzeit Ldg's

DC solo

Flug 9.1 Lagefliegen nach Instrumenten 0:30 - -
Flug 9.2 Erfliegen von Funkstandlinien  0:45 - -

nach Instrumenten 1

Flug 9.3 Anschneiden von Funkstand-  0:45 - -

linien nach Instrumenten 1

Flug 9.4 Anschneiden von Funkstand-  0:45 - -

linien nach Instrumenten 2

Flug 9.5 Erfliegen von Funkstandlinien  0:45 - -

nach Instrumenten 2

Flug 9.6 Uberlandflug unter An- - 1:30 -

wendung der Radionavigation

Flug 9.7 Uberlandflug unter Anwendung - - 1:20

der Radionavigation (solo)

Total Stufe 9 3:30 1:30 1:20
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9.1 Lagefliegen nach Instrumenten

Briefing

0:30

Thema

Demonstration

Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Flugprogramm

Hinweis :

Issue 1

Flugzeit Flugzeit .
DSAL SOgLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
) ) AIC/TMG/
0:30 0:15 FSTD

- Festigung des Lagefliegens analog der Ubungen 8.1 und 8.2
- Orientierung im Raum
- Bestimmung von VOR-Standlinien

- Bestimmung von VOR-Standlinien auf dem TDI
- TO/IFROM-Anzeige

- Vertiefen des Lagefliegens

Theorie Bedienung des Navigationsempfangers
Basis-Orientierung in Bezug auf eine Radionavigationshilfe
(Radial TO / FROM)

Ziel 1 Sichere Positionsbestimmung in Bezug auf
eine VOR-Station
Ziel 2 Navigation systematisch ins Basis-Scanning einbeziehen
4 = 1 S

Der Trainingsflug muss unter VMC-Bedingungen durchgefuhrt werden.
Um die IMC-Bedingungen zu simulieren muss der Flugschuler fur die
Instrumentenflugausbildung eine Brille tragen.
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PPL(A)
Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war

Issue 1




PPL(A)

FLUBAG Luzern-Beromunster

9.2 Erfliegen von Funkstandlinien nach Instrumenten 1

Briefing

0:30

Thema

Demonstration

Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Flugprogramm

Hinweis :

Issue 1

Flugzeit Flugzeit .
DSAL SOgLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
) ) AIC/TMG/
0:45 0:15 FSTD

- Erfliegen von VDF, VOR (evtl. NDB)-Standlinien (LOP)
- An- und Uberfliegen von Bodenstationen (Homings)
- Anfordern von VDF-Peilungen (QDM/QDR)

- Prasentation der Navigationsinformation
- Homing mittels VDF, VOR und evtl. NDB.
- Halten einer Standlinie zur Radionavigationshilfe

- Eindrehen auf eine Radionavigationshilfe
- Halten einer Standlinie zur Radionavigationshilfe
- Orientierung in Bezug auf eine Radionavigationshilfe

Theorie Prasentation der Navigationsinformation
Eindrehen auf eine Radionavigationshilfe (Homing)
Orientierung in Bezug auf eine Radionavigationshilfe

Ziel 1 Sicheres Eindrehen auf eine Radionavigationshilfe
Ziel 2 Sauberes Uberfliegen der Radionavigationshilfe

Der Trainingsflug muss unter VMC-Bedingungen durchgefuhrt werden.
Um die IMC-Bedingungen zu simulieren muss der Flugschuler fur die
Instrumentenflugausbildung eine Brille tragen.
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PPL(A)
Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war

Issue 1




PPL(A)

FLUBAG Luzern-Beromunster

9.3 Anschneiden von Funkstandlinien nach Instrumenten 1

Briefing

0:30

Thema

Demonstration

Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Flugprogramm

Hinweis :

Issue 1

Flugzeit Flugzeit

DUAL SOLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
: : AIC/TMG /
0:45 0:15 FSTD

- Anschneiden und Erfliegen von VOR (evtl. ADF)-Standlinien
- 45° und 90° Radial-Interception Inbound/Outbound

- Ablauf einer 45°-Interception Inbound zum VOR
- Interception der Wegflugstandlinie nach Uberflug der Station
- Gezieltes Zentrieren der "Course Deviation Bar"

- 45°-Interception aus verschiedenen Ausgangslagen
- Uberflug der Station und anschliessende 30°-Interception auf eine
bestimmte Wegflugstandlinie

Theorie - 45°-Interception auf eine Standlinie zur Station
- Uberflug der Station mit anschliessender Interception
auf eine bestimmte Wegflugstandlinie

Ziel 1 Interception und Halten einer Standlinie zur Station
Ziel 2 Sauberer Stationsuberflug mit anschliessender
Interception einer bestimmten Wegflugstandlinie

Der Trainingsflug muss unter VMC-Bedingungen durchgefuhrt werden.
Um die IMC-Bedingungen zu simulieren muss der Flugschuler fur die
Instrumentenflugausbildung eine Brille tragen.
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PPL(A)
Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war

Issue 1
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9.4 Anschneiden von Funkstandlinien nach Instrumenten 2

Briefing

0:30

Thema

Demonstration

Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit Flugzeit .
DSAL SOgLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
) ) AIC/TMG/
0:45 0:15 FSTD

- Anschneiden und Erfliegen von VOR (evtl. ADF)-Standlinien
- 90° und 45° Track-Interception Inbound / Outbound

- 90° und 45° Track-Interception, Dosierung der Korrekturen

- Anfliegen von Standlinien unter 90° und 45° aus verschiedenen
Ausgangslagen
- Halten der Standlinie zur Station

Theorie 90°/45°-Interception auf eine Standlinie zur
Radionavigationshilfe
Korrekturen abhangig von der Distanz zur
Radionavigationshilfe

Ziel 1 Korrekte Anwendung der 90°/45°-Interception in
Abhangigkeit der Standliniendifferenz
Ziel 2 Halten der Standlinie zur Station innerhalb von +5°
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PPL(A)
Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war

Issue 1




PPL(A)

FLUBAG Luzern-Beromunster

9.5 Erfliegen von Funkstandlinien nach Instrumenten 2

Briefing

0:30

Thema

Demonstration

Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit Flugzeit

DUAL SOLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
: : AIC/TMG /
0:45 0:15 FSTD

- Positionsbestimmung mittels 2 Bodenstationen
- Erfliegen von VOR (evtl. NDB)-Standlinien unter Windeinfluss
- Anfordern von ATC-Freigaben

- Positionsbestimmung mittels zweier Standlinien und Ubertrag auf
der ICAO-Karte
- Anwendung der Drittelmethode zur Bestimmung der Windkorrektur

- Positionsbestimmung und Ubertrag auf die Karte
- Erfliegen der Windkorrektur anhand der Drittelmethode
- Halten einer Standlinie unter Windeinfluss

Theorie Bestimmung von Standlinien mittels VOR und NDB
Drittelmethode zur Bestimmung der Windkorrektur

Ziel 1 Sichere Positionsbestimmung mittels zweier Funkstandlinien
und Ubertrag auf die Karte

Ziel 2 Halten einer Standlinie unter Windeinfluss

74 = 1 PSS
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PPL(A)
Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war

Issue 1
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FLUBAG Luzern-Beromunster

9.6 Uberlandflug unter Anwendung der Radionavigation

Briefing

0:30

Thema

Demonstration
Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit Flugzeit -
DUAL SOLO Landungen Debriefing Luftfahrzeu
1:30 - 4 0:15 AIC [ TMG

- Kontrollierter Sichtflug durch CIV und MIL Nahkontrollbezirke (TMA)
der Luftraumklassen C und D

- Anfliegen von zwei kontrollierten auswartigen Flugplatzen (CTR)

- Selbstandige Flugvorbereitung und -durchfihrung mittels
Navigationsflugplan (CFP)

- Korrektes Erstellen und Ubermitteln eines ATC-Flugplanes

- Einwandfreie Landungen

- Hohenmessereinstellung

g

- Anwendung des GNSS in der Praxis (falls vorhanden)

- Einsatz der Radionavigation in der Praxis

Beladungs- und Schwerpunktberechnung

Berechnung der Startstrecken und des Treibstoffverbrauchs

Einholen und Auswerten der Luftfahrtinformationen GAFOR, GAMET,
METAR, TAF, NOTAM, DABS

Erstellen des / der ATC-Flugplanes

Ziel 1 Korrekte Flugvorbereitung und systematisches
Cockpit-Management

Ziel 2 Korrekte An- und Wegflugverfahren und Einhaltung der
Verfahren geméass VAC und saubere Landungen

Ziel 3 Konsequentes Einhalten der Sichtwetterbedingungen (VMC)

126



FLUBAG Luzern-Beromunster

PPL(A)
Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war

Issue 1
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FLUBAG Luzern-Beromunster

9.7 Uberlandflug unter Anwendung der Radionavigation allein an Bord (solo)

Briefing

0:30

Thema
Demonstration
Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Zu beachten

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit Flugzeit -
DSAL SOgLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
- 1:20 4 0:15 AIC [ TMG

- Anfliegen eines kontrollierten auswartigen Flugplatzes (CTR)

- keine

- keine

Beladungs- und Schwerpunktberechnung

Berechnung der Startstrecken und des Treibstoffverbrauchs

Einholen und Auswerten der Luftfahrtinformationen GAFOR, GAMET,
METAR, TAF, NOTAM, DABS

Erstellen des ATC-Flugplanes

Ziel 1 Korrekte und vollstandige Flugvorbereitung

Ziel 2 Korrekte An- und Wegflugverfahren und Einhaltung der
Verfahren geméass VAC und saubere Landungen

Ziel 3 Konsequentes Einhalten der Sichtwetterbedingungen (VMC)
und frihzeitige Entscheide

O Medizinisches Tauglichkeitszeugnis der Klasse 1 oder 2 vorhanden
O Alleinflugberechtigung ausgestellt
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PPL(A)
Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war

Issue 1
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PPL(A)

Stufe 10 Festigungsphase vor der Flugprufung fur den Erwerb des PP-Ausweises

Thema Bestatigung der Prifungsreife durch den/die Flugschuler / in

Ziele Ziel 1 Sicheres Beherrschen aller erlernten Checks und Verfahren

auch in unerwarteten Situation

Ziel 2 Selbstandige Flugdurchfihrung, so dass zu keiner Zeit
ernsthafte Zweifel tber das Gelingen eines Verfahrens
oder Manovers bestehen

Ziel 3 Die Betriebsgrenzen des Flugzeuges werden zu jedem
Zeitpunkt respektiert und die Luftfahrzeugkenntnisse
konnen in den Flugablauf miteinbezogen werden.

Flugprogramm  Flige Stufe 10 Flugzeit Ldg's
DC solo

Flug 10.1 Flugtraining 1 1:00 4

Flug 10.2 Flugtraining 2 1:00 4

Flug 10.3 Flugtraining 3 1:10 4

Flug 10.4 Kontrollflug 0:40 2

Total Stufe 10 1:40 2:10 14

Issue 1
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10.1 Flugtraining 1 (solo)

Briefing

0:30

Thema

Demonstration

Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Toleranzen

Zu beachten

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit Flugzeit -
DSAL SOgLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
- 01:00 4 0:15 AIC [ TMG

- Flugiibungen im Arbeitsraum und Platzrunden zur Festigung der
erlernten Ausbildungselemente im Hinblick auf die Flugprifung far den
Erwerb des Privatpilotenausweises

- keine

- Elemente aus dem Ausbildungslehrplan einschliesslich steigende und
sinkende Kreise auf vorbestimmten Richtpunkt und Steuerkurs

- Nach schriftlichem Auftrag des Fluglehrers

Ziel 1 Korrekter Aus- und Einflug.

Ziel 2 Ausgeflogene Landungen innerhalb der zuléassigen
Landeflache

Ziel 3 Korrekte Radiotelefonie

Hohe: £100 ft, Geschwindigkeit: +5 kt, Heading: +10°

O Medizinisches Tauglichkeitszeugnis der Klasse 1 oder 2 vorhanden
O Alleinflugberechtigung ausgestellt
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PPL(A)
Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war

Issue 1




PPL(A)

FLUBAG Luzern-Beromunster

10.2 Flugtraining 2

Briefing

0:30

Thema

Demonstration

Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Toleranzen

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit Flugzeit -
DSAL SOgLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
01:00 - 4 0:15 AIC [ TMG

- Vorbereitung auf die Flugprufung "Privatpilot" gemé&ss Richtlinie tber
die praktische Prufung fir den Erwerb der Privatpilotenlizenz

- keine

- Ubergange, Kurven mit 30° bis 45° Querlage

- Eventuell tberraschender Einbau von Notsituationen

- Elemente aus dem Ausbildungslehrplan einschliesslich steigende und
sinkende Kreise auf vorbestimmten Richtpunkt und Steuerkurs

- Stalls mit verschiedenen Konfigurationen und Motorleistungen

- Nach schriftlichem Auftrag des Fluglehrers
- Toleranzen

Ziel 1 Einhalten der Toleranzen

Ziel 2 Situationsangepasstes Verhalten in simulierten Notlagen

Ziel 3 Ausgeflogene, korrekte Landungen innerhalb des
zulassigen Landebereiches

Hohe: £100 ft, Geschwindigkeit: +5 kt, Heading: £10°
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PPL(A)
Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war

Issue 1




PPL(A)

FLUBAG Luzern-Beromunster

10.3 Flugtraining 3 (solo)

Briefing

0:30

Thema

Demonstration
Ubungen
Vorbereitung

Ziele

Toleranzen

Zu beachten

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit Flugzeit -
DSAL SOgLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
- 01:10 4 0:15 AIC [ TMG

- Selbstandige Vorbereitung auf die Flugprifung "Privatpilot" analog
Flugibung 10.2
- Anflug eines auswartigen Flugplatzes

- keine

- Nach Bedarf (eventuell Landung auf einem auswartigen Flugplatz)

- Nach schriftlichem Auftrag des Fluglehrers

Ziel 1 Einhalten der Toleranzen

Ziel 2 Selbstandige, prifungskonforme Operation und
angemessene Entscheidungsfindung

Ziel 3 Ausgeflogene, korrekte Landungen innerhalb des
zulassigen Landebereiches

Hohe: £100 ft, Geschwindigkeit: +5 kt, Heading: +10°

O Medizinisches Tauglichkeitszeugnis der Klasse 1 oder 2 vorhanden
O Alleinflugberechtigung ausgestellt
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PPL(A)
Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war

Issue 1
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FLUBAG Luzern-Beromunster

10.4 Prufungsvorbereitung / Kontrollflug

Briefing

0:30

Thema
Demonstration

Ubungen

Vorbereitung

Ziele

Toleranzen

Flugprogramm

Issue 1

Flugzeit Flugzeit -
DSAL SOgLO Landungen Debriefing Luftfahrzeug
00:40 - 2 0:15 AIC [ TMG

- Vorbereitung auf die Flugprufung "Privatpilot"

- keine

- Erfliegen einer vorgegebenen Standlinie zu einem VOR mit
anschliessendem Uberflug der Station

- Durchflug einer CIV oder MIL TMA der Luftraumklassen C oder D
unter Anwendung der Radionavigation

- Ubergange

- Kurven mit 30° bis 45° Querlage mit verschiedenen Konfigurationen

- Anflug eines kontrollierten Flugplatzes

- Notverfahren

- Selbstandige Vorbereitung des Fluges durch den Schuler

Ziel 1 Einhalten der Toleranzen

Ziel 2 Selbstandige Durchflihrung des Fluges inkl. Radiotelefonie

Ziel 3 Ausgeflogene, korrekte Landungen innerhalb des
zulassigen Landebereiches

Hohe: £100 ft, Geschwindigkeit: +5 kt, Heading: £10°
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PPL(A)
Debriefing
Auftrag U durchgefihrt QO teilweise durchgefuhrt U nicht durchgefihrt
Ziele Ziel 1 U erreicht Q teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 2 U erreicht U teilweise erreicht U nicht erreicht
Ziel 3 U erreicht Q4 teilweise erreicht U nicht erreicht
Gut war

Issue 1




FLUBAG Luzern-Beromunster

PPL(A)

Unterschrift:

Flugschler:

0 8¢ 00:0 GE.€ ¢ 3Inis [ejol
9 Gv:0 ¥ uspunizie|d Gz bn4
8 0S:0 € uspunizie|d ¥z bni4
8 0S:0 Z uspunizie|d AR
14 0€:0 T uspunizie|d Z'zbni4
z ov:0 uspunizie|d suslnwis Tz bni4
0 8 00:0 0€:S T 8inis [eloL
r4 00:T uspunizie|d susINWIS LT 6n4
T G170 G uabe|bn|y 97 bni4
T S¥:0 v uabe|bni4 g1 bniy
T Sv:0 € uabejbn|y T Bni4
T S¥:0 ¢ uabelbniy €7 bni4
T S0 T usbe|bn|4 2’1 6n14
T S¥:0 Bnysbuniyniuiz 1T 6ni4
‘1o 1o ‘Ha it ‘|dab ‘|dab ‘|dab ‘|dab
o|os 2da o|os ol¢ o|os 2od o|os 2a
sbp sbp a7 1197 lopnaisui Bnazbn|4 wnyeq | sbp1 sBp 197 1197 Bunglaiyosag Bni4

"UBPJaM LBNUSWINYNOP YdljZresnz a1si7 T3DXT Ua)|[21SIa pueqlaA SAHIN WOA Jap lw uuey Bunpjigsny ayasipield aig

6TOC’TT'L0/2A3d

'S

(V) 1dd bunpjigsny uayasipjeld 1ap ul usapunisbn|4 Jap bunssejuswwesnz

¢S

Issue 1

140



FLUBAG Luzern-Beromunster

PPL(A)

Unterschrift:

Flugschdler:

8T @l 00:¢ 0ST ¥ 9jnis [eloL
8 0S:0 8 uspunizie|d 9y bn|4
9 0v:0 / uspunizie|d Sy bn|4
14 0€:0 abnyuis|y vt bBni4
1% 0€:0 Bnjyjjonuo €y bn|4
1% (0)740) 9 uspunizie|d Z'v bni4
1% (0)740) G uspunizie|d T'v bni4
0 (014 00-0 0S¢ € 9JNnis [el0L
% 0€:0 |lejsneusluaWINASU| G'e bni4
14 0€:0 T usbungnapuepoN | '€ Bnid
¥ 0€:0 T UalyelldAI0N g'e bni4
abnpuespue
pun uapunizie|d
9 ov:0 abissewprepuels 1YoIN Z'€ bn4
T aydlalagzualio
uayosiwreuApolae
z or:0 alp ul Buniynyuig T'ebni4
‘149 ‘149 ‘149 giE) ‘|dab ‘|dab ‘|deb | -|deb
o|0s od o|0s oda o|o0s od 0]0S 2d
sbp sbp 1197 1197 Jopnasu Bnazbn|4 wnyeq | sbp1 sbp 1197 1197 Bunglalyosag Bni4

Issue 1

141



FLUBAG Luzern-Beromunster

PPL(A)

Unterschrift:

Flugschdler:

0 0T 00:-0 GE-€ 9 9jnms [el0L
sabnazbn|4
Sop plog ue apuelig pun
4 ov:0 a|[ejsnewslsAs suanwis | 9 bni4
4 GS0 € uabungnapuepoN | €9 6ni4
14 or:0 ¢ usbungnapuepoN | z'9 bni4
Z /yalalagzualo
2z 02T ayosiweuApolsay | T'96n4
0 0T 00:-0 0S-€ G ajms [eloL
soazye|dbn|4
ualayam sauls uabaijuy
% 00:2 1w T abugas wi uonebineN | G bn|4
soazye|dbn|4
uabniemsne sauia
uabaijuy pun apuejao
1 GG:0 wayoejuis ul uonebineN | ¢'G bBni4
uonebineulyais
4 G50 8Ip ul Bunuymyuig | T°g Bni4
‘149 ‘149 gic) ‘1o ‘|dab ‘|dab ‘|dab ‘|dab
o|0s od 0|0s oda 0]0S oda 0]0S 2d
sbp sbp uaz sz Jopnaisui Bnazbn|4 wnyeq sbp sbp Y4 1197 Bunglalyosag Bni4

Issue 1

142



FLUBAG Luzern-Beromunster

PPL(A)

Unterschrift:

Flugschdler:

0 T 00:0 | 00:2 8 94nis [e10]
T 0€0 6 uabelbni4 | €@ bn|4
(Bnazbni4
0 s1200] 18po 1S4)g usbelbni4 | z'g bni4
(Bnazbni4
0 s1200] 18po 1S4), usbelbni4 | 18 bni4
6 vT 0S¥ | 0TS /8IS [e101
€ 0gC (ojos) € bnysuonebinen | 272 Bni4
14 0z'1T (oj0s) g BnysuonebireN | 92 Bn|4
z ov:0 (010s) T BnysuonebineN | G/ Bni4
r4 0€:0 Bniyjonuoy | 2 Bni4
azje|dbni4
alalam 19mz Jne uabnpuy 1w
9 0z:z | z9abugeo wibnysuonebinen | g2 Bni4
uabunbuipagianam
ug|joAsyonidsue
4 00T 199 BnysuonebineN |z’ Bni4
Zye|dbn|4 ualauem uauls jne
14 02:T | usbnyuy nw Bnysuonebinen | T2 Bni4
‘Yo ‘Yo ‘Yo ‘Ho ‘|dab | ‘|deb | -|dab | ‘|dab
o|os 2d o|os 2d o|os 2a | ojos | Oq
sbp sbp 1197 [ y4 Jopnaisui Bnazbn|4 wnyeq | sbp | sbp 197 1197 Bunglaiyosag Bni4

Issue 1

143



FLUBAG Luzern-Beromunster

PPL(A)

Unterschrift:

Flugschdler:

0¢T

00:9

L3NS [e1oL

0cT

(0j0s) uonebineuoipey
Jap Bunpuamuy
1aun Bnjjpueliagn

L6 6n|4

0T

uoirebineuoipey
Jap Bunpuamuy
1aun Bnjjpueliagn

9'6 bn|4

1 40)

(bnazbn|4 Japo
dl1S4d)z usiuawnisu| yoeu
ualulpuelISyuNS UoA uaballg

g6 bn|4

1 40)

(Bnazbni4

1apo @1S4)z uauswnisu|
yoeu ualulpueISHUNS

UOA Uaplauyosuy

¥'6 bni4

Gv:0

(bnazbni4

19p0 @1S4)T ususwnisu|
yoru ualulpueIsyuny

UOA Uaplauyasuy

€'6 bn|4

Gv:0

(bnazbn|4 Japo
d1S4)T usluawnisu| yoeu
ualulpueISYUNS UOA usbaljjug

2’6 bn|4

0€:0

(Bnazbni4
Japo g1S4) usuawnisu|
yoeu uabaiyabe

1°6 bBn|4

gIc)
o|os
sbp1

gIc)
oa
sbp1

4o
ojos
sz

e
oda
usz

lopniisuj

Bnazbn|4

wnieq

‘|dab
o|o0s
sBpT

‘|dab
od
sBp7

‘|dab
o|o0s
ez

‘|dab

oda
Wez

Bunglaiyosag

Bni4

Issue 1

144



FLUBAG Luzern-Beromunster

PPL(A)

Unterschrift:

Flugschdaler:

00:Sv
ETT 00:-0T
8 9 0T-¢ ov:T 0T 94Ms [e10L
z or:0 Bnyyjonuoy | 40T Bni4
14 0T'T € Buurenbni4 | €01 Bni4
14 00T z Buurenbnig | 2ot 6Bni4
14 00T T Buurenbnig | 1°0T Bni4
BIE) ‘1o ‘1o ‘1o ‘|deb | -jdeb | -|dab | -|dab
o|os oa ojos oa ojos | 2@ | ojos | 2a
sbp sbp 1197 [ y4 Jopnaisui Bnazbn|4 wnyeq | sbpi | sbp 1197 1197 Bunglalyosag Bni|4

Issue 1

145



